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ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI
z dnia 15 lipca 1938 r.

w sprawie nadania koncesji na budowe i eksploai\itaciez kolei goérskiej z Zakopanego na Guba-
to6wke. ‘ '

Na podstawie art. 6 ustawy z dnia 17 mar-
ca 1932 r. o ioncesjach na koleje znaczenia
miejscowego 1 koleje miejskie (Dz. U. R, P.
Nr 38, poz. 391} nadzje Stowarzyszeniu zareje-
strowanemu ,Liga Popierania Turystyki”, ma-
jacemu siedzibe w Warszawie, koncesje na bu-
dowe i eksploatacie kolei gomskiej uzytku pu-
blicznego z Zakopanego na Gubalowke dla ru-
chu osobcwego i towarowego na warunkach na-
stepujacych:

§ 1. Koncesjonariusz jest obowiazany wy-
budowaé swoim kosztem kolej gorska, linowo-
terenowsq z Zakopanego na szczyt Gubaléwki,
o trakeji elekirycznej, dtugosci okolo 1.350 m
zgodnie z planami i projektami oraz kosztory-
sem o0gdlnym i szczegdlowymi warunkami tech-
nicznymi, zatwierdzonymi przez Ministra Ko-
munikacji.

§ 2. Koncesje nadaje sie na okres 35 lat,
liczac od daty jej ogloszenia.

§ 3. Koncesjonariusz jest obowiazany
ukoniczyé budowe koncesjonowanej kolei
1 wtworzyé ruch uzytku publicznego w przecia-
gu jednego roku od daty ogloszenia niniejszej
koncesiji. .

W ciggu roku od ukorczenia budowy kon-
cesjonariusz obowiazany jest przediozyé Mini-
sterstwu Komunikacji sprawozdanie z budowv
kolei ze szczegdlowym jej opisem oraz z poda-
niem wysokosci kapitalu bu*dbwlanegfo i kosz-
tow poszczegolnych robét, budowli i innych
urzadzen.

§ 4. Koncesjonariusz jest obowiazany wy-
konaé¢ wszystkie roboty, majace na celu zabez-
pieczenie istniejacych stosunkéw wodnych
i drogowych oraz innych intereséw publicznych,

§ 5. Koncesjonariusz jest obowiazany na-
byé na swoja wlasnosé grunty, potrzebne do bu-
dowy i eksploatacji kolei koncesjonowanej, jej
budowli i urzadzen.

Koncesjonariuszowi sluzy prawo wywlasz-
czenjia na podstawie rozporzadzemia Prezyden-
ta Rzeczypospolitej z dnia 24 wrzesnia 1934 r.
o wywlaszczeniu na cele kolejowe (Dz. U. R. P,
Nr 86, poz. 771).

§ 6. Nadzér nad budows kolei wykony-
waé beda organa Ministerstwa Komunikacji,
kiorych zlecenia powinny byé scisle przestrze-
gane,

Tytutem zwrotu kosztéw, zwigzanych z wy-
konywaniem tego nadzoru, koncesjonariusz
wplaci do kasy Ministerstwa Komunikacji w
okresie 6 miesigcy od daty ogloszenia niniejszej
koncesji ryczaltowa sume w wysokosci Y1 %
kosztow budowy, ustalonych w kosztorysie.

§ 7. Otwarcie ruchu uzytku publicznego
na kolei moze nastapié¢ za zezwoleniem Mini-
stra Komunikacji, ktéry przed tym zarzadzi
zbadanie komisvine wykonanych robét i urza-
dzeri kolejowvch pod wzgledem ich zgodnosci
z zatwierdzonymi planami, projektami i szcze-
gélowymi warunkami technicznymi oraz pod

- wzgledem bezpieczenstwa ruchu.

§ 8. Koncesjonariusz jest obowigzany zao-
patrzy¢é kolej we wszystkie urzadzenia, nie-
zbedne do eksploatacji i utrzymywaé ja przez
caty czas trwania koncesji w stanie zupelnej
sprawnosci, zapewniajacej bezpieczenstwo i cig-
gloéé ruchu,

W sprawie budowy i uruchomienia urza-
dzen elektrycznych kolei gérskiej obowiazuja
postanowienia wustawy elekirycznej z dnia
21 marca 1922 r. {Dz. U. R. P, z 1935 r. Nr 17,
poz. 98) i rozporzadzer na podstawie tej usta-

wy wydanych,

§ 9. Przy wszelkich robotach i dostawach
koncesjonariusz obowiazany jest uwzgledniaé
krajows sile robocza i przemyst krajowy. Przy-
w6z z zagranicy przedmiotow i urzadzes, po-
trzebnych do budowy i eksploatacii kolei, moze
nastapié tylko za uprzednim zezwoleniem wla-
$ciwych wladz pafistwowych.

§ 10. Koncesjonariusz moze zaciagaé dla
celéw budowy i utrzymania kolei pozyczki hi-
poteczne i obligacyjne tylko na podstawie

- uprzedniego zezwolenia Ministra Komunikacji

i na warunkach w tym zezwoleniu ustalonych.
Pozyczki te powinny byé splacone w calosei w
czasie trwania koncesji wedtug planu, zatwier-
dzonego przez Ministerstwo Komunikacji z do-
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chodéw kolei po pokryciu wydatkow elisploata-
cyjnych i handlowych (administracyjnychj.

§11. W celu =zapewnienia nalezytego
utrzymania kolei oraz prawidlowej i przezor-
nej eksploatacji koncesjcnariusz powinien utwo-
rzy¢ nastepujace kapitaly pomocnicze:

a} kapital odnowienia (renowacyjny}, prze-
Znaczony na pokrycie wydatkéw na urzadzenia
kolejowe, ktore mimo nalezytego ich utrzy-
mania — wymagaja po pewnych okresach czasu
wymiany na nowe, a ktéorych wymiana nie
zwieksza majatku kolei.

Kapital odnowienia {renowacyjny) powsta-
je z dochoddw ze sprzedazy mniezdatnych do
wzytku materialéw, wymienionych na nowe oraz
z corocznych odpiséw od zysku brutto, okreslo-
nego w § 12, obliczonych w sposéb nastepujacy:

3% od wartosci bilansowej budowli mu-
rowanych,

5% od wartosci b11ansowe1 budynkéw dre-
wumanych

10% od wartoéci bilansowej maszyn.

b) kapitat zapasowy z sum corocznie odpi-

-sywanych w wysokosci 8% czystego zysku
(§ 13). Kapital ten sluzy na pokrycie nieprze-
widzianych wydatkéw 1 strat w latach deficyto-
wych.

Kapital odnowienia (remowacyjny) i zapa-
sowy kolei lokuje koncesjonariusz na rachunlku
biezacym w dinstytucjach finansowych, wskaza-
nych przez Ministerstwo Komunikacii lub w pa-
pierach wartosciowych, majacych bezpieczen-
stwo pupilarne.

§ 12. Zysk brutto przedsighiorstwa stano-
wi¢ bedzie rdéznica, powstala po potraceniu
z ogolnego dochodu wszystkich wydatkéw eks-
ploatacyjnych i handlowych (administracyj-

nych), lacznie z kosztami nadzoru panstwowe-

go, okreslonego w § 24, tudziez wydatkéw na
splate pozyczek hipotecznych i obligacyjnych.

§ 13. Po dokonaniu z zysku brutto potra-
ceni na kapital odnowienia (remowacyjny) (§ 11)
powstaje czysty zysk.

Czysty zysk zuzyty bedzie w nastepujacej

kolejnosci:

a) na odpisy na kapital zapasowy (§ 11) za
rok biezacy i za lata ubiegle, o ile po-
wistaly zalegltosci,

b) na pokrycie wszystkich innych zobowia-

zan kolei,

¢) na inwestycje t{urystyczne znaczenia
ogolnospotecznego.

§ 14. Taryly maksymalne na przewéz

os6b, bagazu i towaréw koleja gérska oraz na-
leznosci dodatkowe, jak i ich zmiany, bedg za-
twierdzane i wydawane na wniosek koncesjo-
nariusza w trybie wydawania taryf na kolejach
pafistwowych,

W granicach taryf maksymalnych koncesjo-
nariusz moze ustalaé wedlug swego uznania
oplaty za przewéz oséb, bagazu i towardw,

§ 15. Personel, zatrudniony przy eksplo-

atacji 'kolei, powinien by¢ kwalifikowany
i umundurowany.
§ 16. Koncesjonariusz obowiazany jest

prowadzié odrebng rachunkowosé dla kolei gor-
skiej.

Preliminarz budzetowy, roczne sprawozda-
nie, bilans oraz rachunek zyskéw i strat kolei
zatwierdza Ministerstwo Komunikaciji,

§ 17. Koncesjonariusz nie moze zbywaé
ani obdlu?a¢ majatku nieruchomego kolei bez
uprzedniej zgody Ministra Komunikacji. Wyja-
tek stanowia przypadki sprzedazy niezdainych
do uzytku urzadzend kolejowyck w celu ich wy-
miany.

§ 18. Kierownictwo kolei pod wzgledem
administracyjnym i technicznym sprawowaé be-
dzie osoba, zatwierdzona przez Ministerstwo
Komunikacji na wniosek koncesjonariusza.

§ 19. Koncesjonariusz obowiazany jest
prowadzié stalystyke eksploatacji kolejowei we-
dlug zasad i form, zatwierdzanych przez Mini-
sterstwo Komunikacji.

§ 20. Koncesjonariuszowi nie wolno po-
wierzaé prowadzenia eksploalacji kolei osobom
trzecim bez uprzedniej zgody Ministerstwa Ko-
munikacji, -

§ 21. Przy budowie i eksploatacji kolei
koncesjonariusz powinien stosowac si¢ do wila-
sciwych. ustaw, a w szczegolnosci do ustawy
z dnia 17 marca 1932 r. o koncesjach na koleje
znaczenia mniejscowego i koleje miejskie oraz
do rozporzadzen i zarzadzen na ich podstawie
wydanych.

Koncesjonariusz jest cbowigzany wykony-
waé wszelkie ustawami okreslone obowiazki
wobec przedsiebiorstwa ,Polska Poczta, Tele-

‘graf i Telefon".

§ 22. KOHCQS-’]O\H&TIUISIZ jest obowiazany
ubezpieczy¢ sig od O'd\pOWIGdZIaanSCl, wynika-
jacej z przepiséow, za szkody i wypadki, jakie

powstang z powodu budowy i elklsplloataC]tl ko-

lei.

§ 23. Koncesjonariusz zwolniony jest od
podatkéw oraz od oplat panstwowych:'i samo-
rzadowych w zakresie, ustalonym w art. 26
ustawy z dnia 17 marca 1932 r. o koncesjach na
koleje znaczenia miejscowego i koleje miejskie.

§ 24 Nadzér ogélny nad nalezytym utrzy-
maniem kolei pod 'wzélqdem technicznym, nad
prowadlzemem ruchu i wykonywaniem postano-
wieni koncesji sprawowac bedq organa Minister-
stwa Komunikacji, ktére maja rowniez prawo
wgladu w ksiegi, rachunki i dokumenty kolei,
prawo uczestniczenia w walnych zgromadze-
niach i posxedzemach wladz koncesjcnariusza
oraz prawo sprzeciwu uchwalom w sprawach
kolei, kitore bylyby niezgodne z obowigzujacy-
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mi przepisami i postanowieniami koncesiji, albo
kiore byvlyby szkodliwe dla interesu publiczne-
g¢o. W razie sprzeciwu przedstawia koncesjona-
riusz odnosna uchwate Ministerstwu Komunika-
cii do decvzji. W razie braku tej decyzji w cia-

gu 30 dni od daty przedstawienia uchwaly, uwa-

Za sie sprzeciw za nieaktualny.

Na pokrycie kosztéw tego nadzoru konce-
sjonariusz jest obowigzany wplacaé corocznie
do kasy Ministerstwa Komunikaciji pol procentu
('2%) od ogélnego dochodu, otrzymanego z eks-
ploataciji kolei.

§ 25.
ruchu na koncesjonowanej kolei Rzad ma pra-
wo wykupié¢ cale przedsiebiorstwo kolejowe.

Minister ¥Xomunikacji zawiadomi kon-
cesjonariusza o zamiarze wykupu kolei co naj-
mniej na szes¢ miesigcy przed dniem wykupu
Od dnia doreczenia tego zawiadomienia konce-
sjonariusz nie moze zaciggaé zadnych zobowia-
zan ani dtugdéw bez zgody Ministra Komunikacji.

W okresie szesciomiesiecznym, wyzej wy-
mienionym, organa Ministerstwa Komunikacji
czuwac beda, aby wszelkie naklady pienigzne,
niezbedne do utrzymania kolei i jej urzadzen w
nalezytym stanie, zapewniajgcym bezpieczen-
stwo, byly dokonywane we wlasciwym czasie.

W dniu wykupu kolei Rzad wyptaci konce-
sjonariuszowi tytulem odszkodowania kwote, ja-
ka wyniknie po odjeciu od polowy kapitatu bu-
dowtlanego, ckreslonego w sprawozdaniu z bu-
dowy kolei (§ 3), sumy nieumorzonych pozyczek
hipotecznych i obligacyjnych, zaciagnietych na
rzecz kolei gorskiej, za$ przedsiebiorstwo ,,Pol-
skie Koleje Parnstwowe' przejmie z tym dniem
te nieumorzone pozyczki hipoteczne i obhga-
cyjne.
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- Komunikaciji

Po uplywie 15 lat od daty otwarcia -

 caledgo nieruchomego majatku kolei,

Z dniem wykupu caly majatek nieruchomy
kolei przechodzi na wlasnosé Skarbu Panstwa,
za$ ruchomy majatek kolei oraz kapital odno-
wienia (renowacyjny) przechodza na wilasnosé
przedsicbiorstwa ,,Polskie Koleje Paristwowe".

§ 26. Koncesqa moze byé przez Ministra
uniewazniona w przypadkach,
przewidzianvch w ustawie z dnia 17 marca
1932 r. o koncesjach na koleje znaczenia miej-
scowego i koleje miejskie oraz w przypadku li-
kwidacji Ligi Popierania Turystyki.

W razie uniewaznienia koncesii
Komunikacji zarzadza:

1) przejecie na wlasnosé¢ Skarbu Panstwa
za$ na
wlasnos¢ przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Pan-
stwowe' calego ruchomego majatku oraz kapi-
tztow, wskazanych w § 11,

2) przejecie przez przedsiebiorstwo ,,Polskie
Koleje Panstwowe" nieumorzonych dtugéw i zo-
bowiazan, zaciagnietych na rzecz koncesjono-
wanej kolei. ‘

Minister

§ 27. Po uplywie terminu koncesji kolej

" wraz z grunlami, budowlami i wszystkimi przy-

naleznosciami lacznie z kapitalem odnowienia
(renowacyjnym) bez 2adnych cigzaréw przecho-
dzi natychmiast bez odszkodowania na whasnosé
Skarbu Panstwa.

W. kazdym przypadku przejscia kolei na
wlasnosé Skarbu Paristwa, koncesjonariusz jest
obowiazany przekazaé Ministerstwu Komunika-
cii wszelkie dokumenty i akta, dotyczace kolei
oraz praw i zobowigzan, przejetych przez Skarb
Panstwa lub przedsiebiorstwo ,Polskie Koleje
Danstwowe”,

Minister Komunikacji: Ulrych



