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ROZPORZADZENIE MINISTRA ROZWOJU REGIONALNEGO

z dnia 12 marca 2007 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie przyjecia Sektorowego Programu Operacyjnego Transport
na lata 2004—2006

Na podstawie art. 17 ust. 5 ustawy z dnia 20 kwiet-
nia 2004 r. o Narodowym Planie Rozwoju (Dz. U.
Nr 116, poz. 1206, z 2005 r. Nr 90, poz. 759 i Nr 267,
poz. 2251 oraz z 2006 r. Nr 149, poz. 1074 i Nr 249,
poz. 1832) zarzadza sie, co nastepuje:

8 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 28 lipca 2004 r. w sprawie przyjecia Sektorowe-
go Programu Operacyjnego Transport na lata
2004—2006 (Dz. U. Nr 177, poz. 1828 oraz z 2006 r.
Nr 109, poz. 752) w zataczniku ,Sektorowy Program
Operacyjny Transport na lata 2004—2006" wprowa-
dza sie nastepujace zmiany:
1) w czesci ,Spis tresci” skresla sie pozycje ,8.1.3.
Komitety Sterujace” i ,8.2.2. Jednostki monitoru-
jaco-kontrolne”;

2) w rozdziale 1 ,Diagnoza i analiza SWOT sektora
transportu” podrozdziat 1.2. ,Sie¢ kolejowa”
otrzymuje brzmienie:

~Stan techniczny catej polskiej sieci kolejowej
jest jedna z przyczyn matej atrakcyjnosci oferty

kolejowej na rynku i spadku przewozéw. Nie ma
na to wptywu juz fakt, ze pod wzgledem iloscio-
wym polska sie¢ kolejowa znacznie lepiej sie pre-
zentuje od sieci w UE. Mimo ze w ciggu ostat-
nich 20 lat sie¢ ta ulegata wyraznej i statej re-
dukcji, jej gestos¢ w Polsce w 2001 r.
(6,8 km/100 km?) znacznie przewyzszata $rednig
gestos$é w UE (4,6 km/100 km?2). Gesto$¢ sieci ko-
lejowej w UE i Polsce obrazuje wykres 1. Jednak-
ze, o ile sieé linii normalnotorowych zmniejszyta
sie w UE w latach 1980—2000 ze 165,2 tys. km do
150,3 tys. km (0 9 %), to w Polsce w tym czasie
zmalata z 24,4 tys. km do 20,1 tys. km (o0 17,3 %).
W Polsce nadal jeszcze utrzymuje sie relatywnie
wysoki udziat kolei w przewozach lagdowych ta-
dunkéw, w 2001 r. wynosit on 33,1 % pracy prze-
wozowej, podczas gdy w UE odsetek ten spadt
do 11,6 %. Natomiast w przewozach pasazer-
skich udziat polskiej kolei w 2001 r. obnizyt sie do
10,3 %, a wiec do poziomu niewiele wyzszego
niz w UE (6,3 %).

Wykres 1. Gestos$¢ sieci kolejowej w UE i Polsce w 2001 r.
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Dylematem polskiej polityki transportowej jest
sposob zwiekszenia atrakcyjnosci oferty kolejowej
na rynku i zakres pomocy publicznej w zakresie
modernizacji infrastruktury kolejowej. Doswiad-
czenia UE z lat 1990—2001 w tym zakresie nie sg
zbyt pozytywne, mimo znacznej modernizacji
infrastruktury (linie kolejowe duzej predkosci,
terminale transportu intermodalnego itd.) udziat

kolei w podziale rynku nie przestat sie obnizac.
Kapitatochtonne inwestycje w infrastrukture ko-
lejowg muszg wiec byé powigzane z innymi in-
strumentami regulacyjnymi systemu transpor-
towego, wymuszajacymi zmiany w kierunku re-
nesansu gatezi konkurencyjnych wobec trans-
portu samochodowego i motoryzacji indywidual-
nej.



Dziennik Ustaw Nr 57

— 3466 —

Poz. 385

Pozostawienie polskiej infrastruktury kolejo-
wej w obecnym stanie technicznym bytoby za-
przeczeniem wszelkich préb zmian w strukturze
gateziowej transportu. Istniejaca wielkos¢ nateze-
nia ruchu wskazuje na potrzebe przesuniecia ru-
chu drogowego na sieé kolejowag miedzy:

1. droga ekspresowa S-7 (Gdansk-Warszawa) i li-
nig kolejowg E-65 (Gdynia-Warszawa),

2. drogg ekspresowa S-8 (Warszawa-Piotrkéw) i li-
nig kolejowa E-65 (Warszawa-Katowice),

3. droga ekspresowa S-7 (Warszawa-Radom) i li-
nig kolejowag Warszawa-Radom (niezaliczong do
sieci TEN/Transeuropean Network — Transeu-
ropejskie sieci transportowe).

W stosunku do wielu panstw cztonkow-
skich UE, polska infrastruktura kolejowa ma znacz-
nie gorsze cechy eksploatacyjne: ograniczona jest
liczba odcinkéw pozwalajacych na kursowanie po-
ciggow z predkoscig powyzej 100 km/h, uzytkowa-
na jest przestarzata trakcja elektryczna 3 000 V pra-
du statego?. Tory i rozjazdy wymagaja moderniza-
cji; w stanie dobrym znajduje sie jedynie 22,9 %
torow i 19,7 % rozjazdéw, natomiast w stanie do-
statecznym jest 37,5 % toréw i 42,2 % rozjazdow,
a w niezadowalajacym stanie jest az 39,6 % torow
i 38,1 % rozjazdow.

Ze ztego stanu infrastruktury kolejowej wynika
zagrozenie bezpieczenstwa prowadzenia ruchu
pociggow. Zachodzi wiec konieczno$é ogranicza-
nia predkosci handlowych (w rozktadzie jazdy
2002/2003 wprowadzono 4 110 statych ograniczenh
predkosci na gtownych liniach kolejowych), przez
co pogarsza sie oferta przewozowa kolei. W roz-
ktadzie jazdy 2002/2003, w ruchu pasazerskim tyl-
ko 4,5 % ogdlnej dtugosci torow czynnych byto
dostosowanych do predkosci 120—160 km/h,
40 % — do predkosci 80—120 km/h, 42,8 % — do
predkosci 64—80 km/h, zas 12,7 % — ponizej
40 km/h.

Z linii objetych umowami miedzynarodowymi
jedynie cigg E20 jest w znacznym stopniu zmoder-
nizowany. Dostosowanie stanu technicznego po-
zostatych linii objetych tymi umowami do wyzej
wymienionych parametrow nastepowacé bedzie
sukcesywnie, a aktualnie prace sg skoncentrowa-
ne na wschodnim odcinku E20 oraz zachodnim
odcinku E30.

Polska infrastruktura kolejowa o znaczeniu regio-
nalnym i lokalnym jest szczegdlnie zdegradowana
technicznie, co sprawia, ze oferta swiadczonych
przez kolej ustug jest mocno ograniczona. Priory-
tetem jest obecnie dostosowanie kolei do obstugi
duzych potokdow pasazerskich wystepujacych mie-
dzy duzymi aglomeracjami, a zwtaszcza miedzy
Warszawa i takimi miastami jak: todz, Gdansk, Po-
znan, Wroctaw, Szczecin. Znaczna cze$é¢ podroz-
nych woli korzysta¢ z samochodu osobowego niz

" Nowoczes$niejsza, cechujaca sie mniejszymi stratami ener-
gii jest trakcja 25 kV lub 15 kV pragdu zmiennego.

z kolejowej oferty przewozowej, zwtaszcza w sytu-
acji, gdy konieczna jest podréz z przesiadkami.
Sytuacja moze ulec odwréceniu jedynie wéwczas,
gdy linie kolejowe w tych relacjach pozwolag
na znaczne skrécenie czasu przejazdu pocia-
gow i uzyskanie predkosci handlowej powyzej
100 km/h. Potrzeba modernizacji sieci kolejowej
w tych relacjach wynika takze z obserwowanego
utrzymywania sie duzego popytu na przejazdy po-
ciggami InterCity i ekspresowymi.

System transportowy aglomeracji warszawskiej
posiada wiele niedomagan. Sg one zwigzane
z szeregiem problemoéw natury finansowej, orga-
nizacyjnej, prawnej czy integracyjne;.

Warszawa posiada gestg sie¢ tramwajowag i auto-
busowag, linie metra, linie obstugiwane przez prze-
woznikow prywatnych oraz system kolei podmiej-
skiej. Gtoéwne problemy transportu zbiorowego
dotycza:

1. szybkiego wzrostu motoryzacji i ruchu drogo-
wego, co wywiera negatywny wptyw na warun-
ki funkcjonowania komunikacji zbiorowej —
gtéwnie autobusoéw. Zattoczenie ulic powieksza
sie z uwagi na brak uprzywilejowania komuni-
kacji zbiorowej. Zmniejsza sie predkosé (hand-
lowa) komunikacyjna oraz punktualnos$é i regu-
larnos¢,

2. ograniczonych $rodkéw finansowych, ktére
w gtéwnej mierze sg przeznaczane na wymiang
taboru przewozowego i rozwdj metra. Zbyt wol-
no sg wdrazane nowoczesne rozwigzania doty-
czace sterowania ruchem,

3. problemoéw transportu podmiejskiego, gdzie
nie istniejg rozwigzania systemowe dla wspot-
pracy Warszawy, gmin podmiejskich i kolei,

4. niskiej atrakcyjnosci systemu transportu zbioro-
wego i ograniczonej jego akceptacji wsrod pa-
sazerow.

Biorac pod uwage gestos¢ sieci i czestotliwosé
kursowania, transport zbiorowy w Warszawie cha-
rakteryzuje sie ciggta poprawa oferty przewozo-
wej. Przyczynito sie do tego uruchomienie metra,
ktore wptyneto na uporzadkowanie przebiegu tras
publicznego transportu naziemnego wzdtuz trasy
jego przebiegu. Przecietna czestotliwos$é kursowa-
nia pojazdéw naziemnych wynosi 10 minut, przy
czym jest ona wyzsza na gtéwnych ciggach i w go-
dzinach szczytow przewozowych. Uktad tras ze
zbyt duza liczbg rzadko kursujgcych, pokrywaja-
cych sie linii zaktéca jednak srednig poprzez zjawi-
sko zdudnienia. Zjawisko to w praktyce przejawia
sie kursowaniem zbitych grup pojazdéw réznych
linii w stosunkowo duzych odstepach czasowych,
znacznie odbiegajacych od $redniej teoretycznej.
Pomimo wielu wysitkdw zwigzanych z podniesie-
niem jakosci transportu publicznego, jakos$é ofero-
wanych ustug nie jest satysfakcjonujaca.

Analiza oczekiwanych wynikéw obecnego projek-
tu budowy metra pokazuje, ze projektowana inwe-
stycja jest zgodna z celami miejskiej polityki trans-
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portowej w aspektach stabilnego rozwoju i przy-
czynia sie do osiggniecia gtéwnego celu okreslo-
nego w tym dokumencie. Obecny projekt budowy
metra jest rowniez zgodny ze strategiami trans-
portowymi poszczegdlnych dzielnic, stworzonymi
jako czesé warszawskiej polityki transportowe;j,
a takze przyczynia sie do realizacji strategicznych
celdw dzielnic, na ktére wptywa.

Waznym elementem oddziatywania inwestycji jest
wptyw, jaki bedzie ona miata na spoteczng i eko-
nomiczng kondycje miasta. Dostepnosé do szyb-
kiego i wygodnego systemu komunikacji publicz-
nej jest czynnikiem zasadniczym decydujgcym
o atrakcyjnosci inwestycyjnej danego terenu i mo-
ze stanowi¢ katalizator wzrostu gospodarczego.
Wptyw inwestycji na gospodarcze wyniki regionu
powinien by¢ rozpatrywany w potaczeniu z rosna-
cg rolg Warszawy jako stolicy Polski i regionu oraz
inwestycjami komunikacyjnymi majgacymi na celu
poprawe potaczen sagsiednich gmin z Warszawa.
Nalezy tez mie¢ na uwadze, ze poprzez fakt sto-
tecznosci Warszawy postrzeganie jakosci i wydaj-
nosci systemu komunikacyjnego miasta ma
wptyw na atrakcyjnosé catej Polski. Wymienione
wczesniej uwarunkowania oraz wzrost gospodar-
czy moga sie przetozyé na zwiekszony naptyw ka-
pitatu do Warszawy.”;

3) w rozdziale 4 ,Spojnosé SPOT z polityka transpor-

towg UE i Polski” w czesci ,, Strategia Rozwoju In-
frastruktury Transportu na lata 2004—2006 i lata
dalsze (gtéwne zatozenia)” czesé ,,Rowne trakto-
wanie kobiet i mezczyzn” otrzymuje brzmienie:

~Rowne traktowanie kobiet i mezczyzn

Wszystkie dziatania w ramach SPOT beda odby-
waty sie zgodnie z wymogami Wspdlnoty w zakre-
sie eliminowania nieréwnosci i promowania réw-
nosci pomiedzy kobietami i mezczyznami i zgodnie
z przepisami rozporzadzenia Rady 1260/99/WE.?

Réwne prawa w zyciu rodzinnym, politycz-
nym, spotecznym i gospodarczym kobiet i mez-
czyzn w Polsce gwarantuje Konstytucja Rzeczypo-
spolitej Polskiej (art. 33), natomiast przepisy usta-
wy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U.
z 1998 r. Nr 21, poz. 94, z p6zn. zm.) sg w petni
zgodne z wymogami prawa wspoélnotowego w za-
kresie réwnego traktowania kobiet i mezczyzn. Ko-
deks pracy zapewnia miedzy innymi réwne trakto-
wanie kobiet i mezczyzn w zatrudnieniu, zrowna-
nie uprawnien pracowniczych zwigzanych z wy-
chowywaniem dzieci oraz reguluje warunki pracy
kobiet w cigzy i karmigcych dziecko piersia.

W trakcie wdrazania dziatan dotyczacych roz-
woju zasobow ludzkich uwaga bedzie poswiecona
miedzy innymi eliminowaniu nieréwnosci i inte-
gracji zawodowej kobiet. Odpowiednia reprezen-
tacja kobiet i mezczyzn bedzie zasiadaé w Komite-
cie Monitorujgcym.”;

4) w rozdziale 5 ,Priorytety i dziatania SPOT":

a) w podrozdziale 5.1. ,,Wybor priorytetow i dziatan”
tabela 4 , Przedsiewziecia w infrastrukturze trans-
portowej wspotfinansowane z instrumentéw
strukturalnych UE realizowane poprzez dokumen-
ty operacyjne PWW" otrzymuje brzmienie:

Tabela 4. Przedsiewziecia w infrastrukturze transportowej wspétfinansowane z instrumentéw
strukturalnych UE realizowane poprzez dokumenty operacyjne PWW

Lp. [Przedsigwzigcia w infrastrukturze transportowej Program Fundusz UE
L. Modernizacja linii kolejowych (TEN-T) Strategia FS FS
Modernizacja linii kolejowych dla obstugi
A SPOT EFRR — centralny
aglomeracji miejskich
3. Budowa metra w Warszawie SPOT EFRR — centralny
4. Budowa autostrad Strategia FS+SPOT FS+EFRR — centralny
5. Budowa drog ekspresowych Strategia FS FS
6. Przebudowa drég krajowych (TEN-T) Strategia FS+SPOT FS+EFRR — centralny
7 Przebudowa drog wojewodzkich, powiatowych 7PORR EFRR — regionalny
i gminnych
8. Modernizacja ulic ZPORR EFRR — regionalny
9. ic;prrzz\;va dostepu do portéw morskich (od strony SPOT EFRR — centralny
10. Poprawa dostgpu do portow morskich (od strony Z7PORR i SPOT EFRR —regionalny
ladu) i do lotnisk i centralny

2) Zgodnie z art. 107 rozporzadzenia Rady nr 1083/2006/WE z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajgcego przepisy ogoélne doty-
czace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spdjnosci
i uchylajacego rozporzadzenie nr 1260/1999/WE (Dz. Urz. WE L 210 z 31.07.2006, str. 25), z dniem 1 stycznia 2007 r. rozpo-
rzadzenie Rady nr 1260/1999/WE dotyczace zarzadzania i systemow kontroli pomocy udzielanej w ramach funduszy struk-
turalnych (Dz. Urz. WE L 63 z 03.03.2001) utracito moc obowigzujaca. Jednakze rozporzadzenie nr 1260/1999/WE moze by¢
nadal stosowane w zakresie okreslonym w art. 105 rozporzadzenia Rady nr 1083/2006/WE.
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b) w podrozdziale 5.2. ,Priorytet 1. Zrbwnowazony
gateziowo rozwoj transportu”:

— akapit drugi ,Cel pierwszy” otrzymuje
brzmienie:
.Cel pierwszy, to modernizacja linii kolejo-
wych pomiedzy aglomeracjami miejskimi
i w aglomeracjach miejskich, w tym réwniez
budowa metra w Warszawie oraz doposaze-
nie przewoznikdw w nowoczesny tabor kole-

stanowiacych przysztg sie¢ TEN-T.”,

$ci (2004—2006)” otrzymuje brzmienie:

Wykres 2. Schemat priorytetow i dziatan w sferze rozwoju polskiego transportu w SPOT

jowy. Dziataniami komplementarnymi w sto-
sunku do projektéw w ramach SPOT, stuza-
cymi realizacji tego celu, sg projekty wspot-
finansowane z Funduszu Spéjnosci na liniach

— wykres 2 ,Schemat priorytetow i dziatan
w sferze rozwoju polskiego transportu
w SPOT oraz Strategii dla Funduszu Spéjno-

oraz Strategii dla Funduszu Spéjnosci (2004—2006)

Priorytet 1:
Zréwnowazony
gateziowo rozwoj
transportu

Priorytet 2:
Bezpieczniejsza
infrastruktura
drogowa

Dzialanie 1.1.
Modernizacja linii kolejowych
w relacjach migdzy
aglomeracjami miejskimi
i w alglomeracjach:
* sie¢ TEN (STRAT-FS)
* pasazerskie linie miedzy
aglomeracjami
iw aglomeracjach (SPOT)
» tabor pasazerski (SPOT)
* budowa I linii metra
w Warszawie

Dziatanie 2.1.

Budowa i przebudowa drog

krajowych

* budowa autostrad
(STRAT-FS, SPOT)

* budowa drdg ekspresowych
(STRAT-FS)

* przebudowa drég krajowych
i budowa obwodnic
(STRAT-FS, SPOT)

Dziatanie 1.2,

Poprawa infrastruktury

dostepu do portéw morskich:

« poprawa dostepu do portow
morskich od strony morza
(SPOT)

+ modernizacja nabrzezy
1 infrastruktury
wewnatrzportowej (SPOT)

* poprawa dostgpu do portéw
morskich od strony ladu
(SPOT)

Priorytet 3:
Pomoc

techniczna

dla SPOT

Dzialanie 3.1.
Wsparcie

—» efektywnego
zarzadzania SPOT

Dziatanie 3.2.
Informacja

i promocja
operacji SPOT

Dzialanie 2.2.

Usprawnienie przejazdu

drogami krajowymi przez

miasta na prawach powiatu

* budowa obwodnic miast
(SPOT)

* budowa drdg przejazdowych
przez miasta powiatowe
(SPOT)

Dziatanie 1.3.

Rozwdj systemow

intermodalnych

* centra logistyczne (SPOT)

» terminale kontenerowe
(SPOT)

Dzialanie 2.3.
Wdrazanie i monitoring
srodkow poprawy
bezpieczenstwa ruchu
drogowego:

» zarzagdzanie ruchem
1 predkos$cig na drogach
krajowych (SPOT)

* likwidacja miejsc
szczegdlnie
niebezpiecznych
oraz oznakowanie
i wyposazenie drog
krajowych w elementy
bezpieczenstwa (SPOT)
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— w oddziale 5.2.1. , Dziatanie 1.1. Moderniza-
cja linii kolejowych w relacjach miedzy aglo-
meracjami miejskimi i w aglomeracjach”
akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

».Celem tego dziatania jest usprawnienie ob-
stugi pasazerskiej w relacjach miedzy aglo-
meracjami miejskimi i w aglomeracjach.
Chodzi tu o uzyskanie zwiekszonego udziatu
przewozow kolejowych w przejazdach mie-
dzy aglomeracjami miejskimi i w aglomera-
cjach zaréwno poprzez rozbudowe infra-
struktury kolejowej stuzacej przewozom pa-
sazerskim, budowe metra w Warszawie, jak
i zakupy taboru kolejowego dla tych przewo-
z6w. Realizacja tego dziatania dotyczy po-
prawy infrastruktury kolejowej polegajacej
na modernizacji linii kolejowych panstwo-
wego znaczenia, taczacych wazne centra
miejskie o ogolnokrajowym znaczeniu,
gtéwnie ze stolicg kraju, oraz rozprowadze-
niu ruchu pasazerskiego naptywajacego do
Warszawy przez dokohczenie budowy
pierwszej linii metra. Nalezy rowniez pod-
kresli¢, ze szybkie zakonczenie budowy
pierwszej linii metra wptynie pozytywnie na
przyspieszenie budowy drugiej linii metra
taczacej najwazniejsze dworce kolejowe sto-
licy (Zachodni, Centralny, Wilenski oraz
Wschodni).”,

c) w podrozdziale 5.3. , Priorytet 2. Bezpieczniejsza

infrastruktura drogowa” oddziat 5.3.1 , Dziata-
nie 2.1. Budowa i przebudowa drog krajowych”
otrzymuje brzmienie:

»5.3.1. Dziatanie 2.1. Budowa i przebudowa
drég krajowych

Na dziatanie to sktada sie budowa auto-
strad, drog ekspresowych oraz przebudowa
drég krajowych.

Jednym z podstawowych celow polityki
transportowej Polski okreslonych w Strategii
rozwoju transportu jest przyspieszenie tempa
budowy autostrad. Strategia przewiduje budo-
we odcinkdow autostrad A-1, A-2, A-4/A-18. Re-
alizacja tych plandéw przyczyni sie do zauwa-
zalnego wzrostu liczby odcinkéw autostrad od-
danych do uzytku w latach 2004—2006, tym
bardziej, ze projekty autostradowe beda
wspoétfinansowane z réznych zrédet, miedzy
innymi ze $rodkéw Funduszu Spéjnosci i z po-
zyczek miedzynarodowych instytucji finanso-
wych — gtéwnie EBI.

Na skutek budowy tych odcinkow auto-
strady uzyska sie istotng poprawe warunkéw
transportowych pomiedzy aglomeracjami
warszawska i t6dzka poprzez skrécenie czasu
przewozu oséb i tadunkéw na tej trasie oraz
poprawe bezpieczehstwa ruchu drogowego
dla korzystajgcych z autostrady. Ponadto, bu-
dowa przyniesie posrednie pozytywne skutki
gospodarcze dla regiondw, przez ktdre prze-
biega (lepsze warunki do rozwoju ustug, tu-

rystyki i rekreacji, zwiekszenie mobilnosci si-
ty roboczej), a przez to przyczyni sie rowniez
do przyspieszenia rozwoju gospodarki pan-
stwa.

Poprawa jakosci drég dotyczy przebudowy
drog krajowych. Cel tej przebudowy polega na
wzmocnieniu nawierzchni drég do standardu
115 kN/o$. Polska zobowigzata sig, ze w pierw-
szej kolejnosci bedzie dokonywaé przebudowy
drég krajowych w tym standardzie na odcin-
kach tworzacych sie¢ TEN-T (paneuropejskie
korytarze |, Il, lll i V). Preferowane sag odcinki
drég krajowych charakteryzujace sie najwiek-
szym natezeniem ruchu (w kolejnosci rankin-
gowej). Pominiete zostaty odcinki drdég krajo-
wych przebiegajacych rownolegle do tras re-
alizowanych autostrad.

Dodatkowo, oprocz srodkow EFRR, przebu-
dowa drdg krajowych bedzie realizowana za
pomocg srodkéw z pozyczek Europejskiego
Banku Inwestycyjnego i Banku Swiatowego
(obecnie negocjowane). Realizacja tego dziata-
nia wptynie na poprawe parametrow technicz-
nych drég oraz na stworzenie bardziej efek-
tywnych potaczen i poprawe bezpieczehstwa
drég.”,

d) w podrozdziale 5.4. ,Priorytet 3. Pomoc tech-

niczna dla SPOT” oddziat 5.4.1. ,Dziatanie 3.1.
Wsparcie efektywnego zarzadzania SPOT” i od-
dziat 5.4.2. ,Dziatanie 3.2. Informacja i promo-
cja operacji SPOT"” otrzymujg brzmienie:

.9.4.1. Dziatanie 3.1. Wsparcie efektywnego za-
rzadzania SPOT

Dziatanie to obejmuje czynnosci, ktére be-
da ukierunkowane na usprawnienie systemu
zarzadzania funduszami strukturalnymi, moni-
torowania, kontroli i oceny dziatan. W ramach
tego dziatania mozna wyrdézni¢ dwie zasadni-
cze czynnosci:

* Czynnosé 1. Rekrutacja kadry uzupetniajgcej
oraz zakup sprzetu i oprogramowania obej-
muje: w szczegolnosci zwiekszenie liczby per-
sonelu oraz pozostatej zatogi pracowniczej
bezposrednio wtgczonej we wdrazanie SPOT,
finansowanie wynagrodzenia (wtgczajac w to
ubezpieczenie) nowo przyjetym pracowni-
kom oraz zakup dla nich sprzetu komputero-
wego i oprogramowania.

* Czynnos¢ 2. Ustugi niezbedne do skuteczne-
go wdrazania SPOT obejmuje: miedzy inny-
mi ustugi dla Komitetu Monitorujacego,
wspieranie zarzadzania, monitoringu, audy-
tu, kontroli i szkolen dla personelu i pozosta-
tej zatogi pracowniczej (z urzedu obstuguja-
cego ministra wtasciwego do spraw trans-
portu i beneficjentow), wymiane dos$wiad-
czen oraz ocene SPOT, tacznie z oceng dodat-
kowa.

Zgodnie z regulacjami unijnymi, wymie-
nione wyzej czynnosci mogg byé¢ podzielone
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na objete limitem wydatkdw i nieobjete tym li-
mitem. Na pierwszg grupe sktada sie zwigksze-
nie liczby personelu oraz pozostatej zatogi pra-
cowniczej bezposrednio wtaczonej we wdraza-
nie SPOT, finansowanie wynagrodzenia (wta-
czajac w to ubezpieczenie), ustugi dla Komite-
tu Monitorujagcego, wspieranie zarzadzania,
monitoringu, audytu, kontroli oraz oceny
SPOT. Na druga grupe sktadajg sie: zakup
sprzetu i oprogramowania dla oséb bezpo-
$rednio zajmujgcych sie wdrazaniem SPOT,
szkolenia dla pracownikéw urzedu obstuguja-
cego ministra wtasciwego do spraw transpor-
tu i pracownikéw beneficjentéw bezposrednio
zajmujacych sie wdrazaniem SPOT, wymiana
doswiadczen oraz szkolenia dotyczace bezpie-
czenstwa transportu.

Na koszty poniesione w ramach wyzej wymie-
nionych czynnosci czesto sktadac sie beda kosz-
ty przygotowania dokumentacji przetargowej
w celu wybrania firmy odpowiedzialnej za po-
szczegolne zadania oraz koszty ustug tej firmy.

5.4.2. Dziatanie 3.2. Informacja i promocja ope-
racji SPOT

* Czynno$é 2. Strona internetowa promujaca
SPOT

* Czynnosé 3. Szkolenia dla pracownikéw In-
stytucji Zarzadzajacej i Instytucji Posredni-
czacej SPOT bezposrednio wtgczonych we
wdrazanie SPOT oraz dla pracownikéw agen-
cji wdrazajacych (bezposrednio wtaczonych
we wdrazanie SPOT), obejmujace w szcze-
golnosci szkolenia z analizy kosztdw i bezpie-
czenstwa

* Czynnosé 4. Ocena promocyjnych i informa-
cyjnych kampanii i zadah

Na koszty poniesione w ramach wyzej wy-
mienionej czynnosci sktadac sie beda gtéwnie:
koszty przygotowania dokumentacji przetargo-
wej w celu wybrania wykonawcy odpowie-
dzialnego za poszczegodlne zadania oraz koszty
ustug tego podmiotu.

Odbiorcami pomocy s3: Ministerstwo
Transportu, Ministerstwo Rozwoju Regional-
nego, Komitet Monitorujgcy SPOT oraz jed-
nostki wdrazajagce SPOT.”;

Dziatanie to obejmuje cztery nastgpujace ) rozdziale 6 ,Finansowanie SPOT” tabela 5 , Ta-
¢zynnosci- bela finansowa dla SPO Transport w euro w ce-
nach 2004 r. wg priorytetéw (zobowigzania dla lat
2004, 2005 i 2006)" otrzymuje brzmienie:

* Czynnosé 1. Kampania informacyjna promu-
jaca SPOT
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(Dz. Urz. WE L 63 z 03.03.2001, z pdzn.
zm., Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjal-
ne, rozdz. 14, t. 1, str. 132)3),

7) w rozdziale 8 ,System wdrazania SPOT":

a) w podrozdziale 8.1. ,,Zarzadzanie i wdrazanie"”:

— oddziat 8.1.2. ,Funkcje Instytucji Posredni-

é > ytuc — dokonywanie oceny prawidtowosci, sku-
czacej (IPZ)" otrzymuje brzmienie:

tecznosci i zgodnosci z wymogami pra-
»8.1.2. Funkcje Instytucji Posredniczacej wa procedur stosowanych przez benefi-

(IPZ) CJent<_)w, w tym: przez opiniowanie pod-
recznikdow beneficjentéw w celu zapew-
nienia poprawnosci ustanowionych pro-
cedur oraz prowadzenie kontroli syste-
mowych u beneficjentéw,

Do gtéwnych zadan Instytucji Posrednicza-
cej w ramach SPOT, ktére moga byé jej
przekazane w drodze porozumienia z Insty-
tucjg Zarzadzajaca, nalezg w szczegodlnosci:

— przeprowadzanie kontroli ex ante zamo-

— podejmowanie decyzji o wyborze projek- wien publicznych zgodnie z przyjeta me-

tow, todologia.”,

— sprawowanie nadzoru nad realizacja za- — uchyla sie oddziat 8.1.4. ,,Komitety Steruja-
dan przez beneficjentéw w ramach ce”,
SPOT,

b) w podrozdziale 8.2. ,Zarzadzanie finansowe

— zawieranie umoéw o dofinansowanie pro- oraz kontrola”:

jektéw z beneficjentami,
— uchyla sie oddziat 8.2.2. , Jednostki monito-

— nadzér nad zamoéwieniami publicznymi rujaco-kontrolne”,

udzielanymi w ramach realizacji projek-
téw SPOT, — czes$é 8.2.4.2. ,Kontrola pogtebiona” otrzy-

— zarzadzanie finansowe SPOT, w tym: ob- muje brzmienie:

stuga rachunkow bankowych, dokony-
wanie ptatnosci na rzecz beneficjentéw,
weryfikacja wnioskow o ptatnosé¢, prze-
kazywanie wniosku o refundacje do In-
stytucji Zarzadzajacej,

— prowadzenie dziatan informacyjno-pro-
mocyjnych na podstawie Planu dziatan in-
formacyjno-promocyjnych zawartego
w Uzupetnieniu SPOT,

— monitorowanie realizacji SPOT na pozio-
mie projektow,

— przygotowywanie i przekazywanie
do 1Z SPOT sprawozdah okresowych
oraz koncowych z realizacji SPOT na po-
ziomie dziatan,

— przeprowadzanie biezacej kontroli pro-
jektow na podstawie otrzymanych spra-
wozdan okresowych i koncowych, tj. do-
konywanie kontroli ex post dokumentacji
oraz prowadzenie kontroli na miejscu re-
alizacji projektéw zgodnie z art. 4 rozpo-
rzagdzenia nr 438/2001/WE z dnia 2 marca
2001 r. ustanawiajgcego szczegotowe za-
sady wykonania rozporzgdzenia Rady
nr 1260/1999/WE dotyczacego zarzadze-
nia i systemoéw kontroli pomocy udziela-

~Kontrole pogtebiong w rozumieniu art. 10
i 11 rozporzadzenia nr 438/2001/WE przepro-

wadzajg organy kontroli skarbowej. Kontrola

pogtebiona obejmuje:

— sprawdzenie skutecznosci zastosowanych

systemow zarzadzania i kontroli,

— kontrole 5 % kwalifikowanych wydatkow

oparta na reprezentatywnej probie za-
twierdzonych operacji.

Kontrole pogtebiong wykonuje 16 urzedow
kontroli skarbowej (UKS). Za jej koordynacije,

w tym wybdr reprezentatywnej proby, jedno-

lita metodologie kontroli, systematyzowanie

wynikéw i przekazywanie ich odpowiednim

instytucjom krajowym oraz Komisji Europej-

skiej odpowiedzialny jest Departament Certy-
fikacji i Poswiadczen Srodkéw z Unii Europej-
skiej w Ministerstwie Finansow, ktory podle-

ga Generalnemu Inspektorowi Kontroli Skar-
bowej.”,

— w oddziale 8.2.4. ,,Procedury audytu i kontro-

li” w czesci 8.2.4.5. ,,Przeptyw srodkow z fun-
duszy strukturalnych” wykres 3 ,Zarzadzanie
finansowe i kontrola wydatkobw w ra-
mach Sektorowego Programu Operacyjnego
Transport — model uproszczony” otrzymuje

nej w ramach funduszy strukturalnych brzmienie:

3) Zgodnie z art. 54 rozporzadzenia Komisji nr 1828/2006/WE z dnia 8 grudnia 2006 r. ustanawiajacego szczegétowe zasady wy-
konania rozporzadzenia Rady nr 1083/2006/WE z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajgcego przepisy ogoélne dotyczace Europej-
skiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spéjnosci oraz rozporzadze-
nia nr 1080/2006/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, z dniem
16 stycznia 2007 r. rozporzadzenie Komisji nr 438/2001/WE z dnia 2 marca 2001 r. ustanawiajace szczegotowe zasady wy-
konania rozporzadzenia Rady nr 1260/1999/WE dotyczacego zarzadzania i systemow kontroli pomocy udzielanej w ra-
mach funduszy strukturalnych (Dz. Urz. WE L 63 z 03.03.2001) utracito moc obowigzujacg. Jednakze rozporzadze-
nie nr 438/2001/WE moze by¢ nadal stosowane w zakresie okreslonym w art. 54 rozporzadzenia Komisji nr 1828/2006/WE.
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Wykres 3. Zarzadzanie finansowe i kontrola wydatkéw w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego

Transport — model uproszczony
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Przeptyw platnosci z Funduszu EFRR
_______ > Potwierdzanie i weryfikacja ptatnosci z Funduszu EFRR,
monitoring rzeczowy i finansowy
Audyt systemu
8) uzyte w réznym przypadku i liczbie wyrazy , multi- 8 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogto-

modalny” i ,kombinowany” zastepuje sie uzytym szenia.

w odpowiednim przypadku

L~intermodalny”.

i liczbie wyrazem
Minister Rozwoju Regionalnego: G. Gesicka



