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Rozporzadzenie Ministra Kolel
z dnia 1 lipca 1924 r.

o zimianach i uzupelnieniach czeéci 1 taryfy
ogolnej na przewoz towarow, zwlok i zwierzat.

Na mocy ustawy z dnia 12 czerwca 1924 r,
o zakresie dzialania Ministra Kolei Zelaznych i o or-
ganizacji urzedow kolejewych (Dz. U. R. P. Ne 57
poz. 580) i w porozumieniu z Ministrami Skarbu oraz
Przemystu i Handlu oraz Rolnictwa i Dobr Paristwo-
wych zarzadza sie. cQ nastepuje:

§ 1. W czadci 1-ej taryfy ogdinej na prrewéz
towarow, zwiok 1 zwierzat ,Przepisy Przewozowe”,
(Dz. . R. P. z 1921 Ne 65 poz. 414) wprowadza sie
nastgpujace zmiany i uzupetnienia:

W art. 34 ust. 2 dodaje sig postanowienie wy-
konawcze I nastepujgcej tresci:

»(Post. wyk.) lll. Przedmioty wspomniane w uste-
pie 2 B. winny by¢ w liscie przewozowym nietylko
ckreslone nazwami podanemi w tym ustepie, lub—
o ile tam nie sg nazwane szczegdélowo — nazwami
przyjetemi w taryfie wzglednie w handlu, ale nad-
to ogdlnie oznaczone jako ,przedmioty wartosciowe”,
wzglednie jako ,dziela sztuki”.

W art. 55 ust. 1 uzupelnia si¢ zdaniem naste-
pujacenu

oMinister Kolei moie jednak w drodze wyjatku
przy przewozach, badiz stale i regularnie powtarzajg.
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cych sig, badZ majacych dcisle lokalne znaczenie,
zezwoli¢ na odstepsiwo od powyiszego postano-
wienia”.

W art. 56 ust. 1. §). W postanowieniu  wyko-
nawezem skresla sig slowa i klasyfikacji towardw
{czes¢ il taryfy)” a w ich miejsce wstawia sig stowo
Hlaryfowej”.

W ustepie 10, zdanie drugia otrzymuje brzmie-
nie nastepujgce: ,Kole] nie przyjmuje listow przewo-
zowych poprawionych, padskrobanych i nadmisrnie
-2abrudzonych. Listy przeweozowe zawierajace po-
prawki, moie kolej przyiac, jeizli odnosna peoprawke
nadawca potwierdzi swym podpisam”.

W art. 59 ust. 1 otrzymuje brzmijenie naste-

pujace:
' »Czy przesylke ma zaladowaé kolej, czy na-
dawca, postanawia taryfa, o ile niniejsze przepisy
nie zawiergja juz pod tym wzgladem postanowien,
lub o ile nie zamieszczono w liscie przewozowym
pewolania sie na osobna umowe, zawarty w' tym
wigledzie miedzy nadawca a koleja”. W koficu tego
artykulu dodaje sie nowy ustep 3 o brzmieniu naste-
pujacem:

»3. Jeieli przesylka, majaca by¢ przetadowana
zgwiera towary, ktdrych przetadowanie wymaga szcze-
golnej troskliwosci lub fachowego doswiadczenia (np.
owace zsypem, nicopakowane szkio 1 t. p.), kolej
ma prawo zwroci¢ sie do nadawcy o zlecenia co do
tego przetadowania”.

W art. 63 ust. 5 w zdaniu drugiem, skresla
sie slowa:

»W miare moZnosci”, a po slowach ,zamawia-
jaca wagony” dodaje sie zdanie: ,O dostarczeniu
wagonu w terminie innym niZz zostal ustalony przez
nadawce, powinien on by¢ o tem przez kolej powia-
domiony”. Ostatnie zdanie tego ustgpu uzupelnia
sie nastepujgcerni slowami: ,oraz zloZenia w ekspe-
dycji listu przewozowego’.

W postanowieniu wykonawczem Il do tegoz
ustepu B, po zdaniu pierwszem dodaje sie nowe
zdanie:

»Przy wagonach specjalnych naleiy w zamo-
wieniu podad jaka ladownos¢ wagonu jest poiadang”.
Dodaje sie do tegoz ustgpu 5-go postanowienie wy-
konawcze Il 0 nastgpujgcem brzmieniu:

»(Post. wyk.)“ [il. Na pobrane zabezpieczenie,
kolej wydaje zamawiajacemu wagon kwit depozyto-
wy. Zwrot zabezpieczenia nastepuje za okazaniem
podpisanego przez zamawiajgcego wagony kwitu de-
pozytowego, ktory kolej zatrzymuje. Kolej nie ma obo-
wigzku sprawdza¢ uprawnienia okaziciela do podjecia
zabezpieczenia oraz wiarygodnosci podpisu na kwi-
cie depozytowym®,

W artykule 64 dodaje sie postanowienie wy-
konawcze o brzmieniu nastepujacern:

,(Post. wyk.). Towaréw fatwo ulegajacych zepsu-
ciu, tudziez przedmiotéw wymienionych w paragra-
fie 54 ustep 2, nie przyjmuje sig do czasowego prze-
chowania”,

W art. 67 ust. 2 dodaje- sie w kencu zdanie:

LRolej wowezas ma prawo obliczyé pizewoine
odpowiednio do wskazan nadawcy”, Pozatem skresla

sig ustep 4, za$ ustepy 5 i 6 otrzymujg numeracjg
415, ‘

W art. 68 ust. 1 uzupelnia sig postanowieniem
wykonawczem o brzmieniu nastepujgcem:

o{Post. wyk) Sposéb obliczania oplat wymienio-
nych w ust. 1 podany w taryfie (czgs¢ H—V)",

W art. 70 ust. 3 w zdanju pierwszem skreéla
sie stowo ,faktycznie”.

W art. 75 postanowienie wykonawcze uzupelnia
sie usigpem nowym o brzmieniu nastepujacem: .
,W mysl p. d) 3-go dla nasiepujacych szlakéw:

1) Luniniec wlgcznie — Mikaszewicze wlgcznier

2) Luniniec — Baranowicze wylacznie,

3) Brze$t wylaeznie — Chelm wylaeznie,

4) Grodno wylgcznis — Suwaltki wigcznie,

5) Mosty wyigcznie — CGrodno wylgcznie,

6) Motodeczno wylacz. — Olechnowicze wigcznie,

7; Krdlewszezyzna wlacznie — Lyntupy wlacznie,
jak rowniei dla przejicia przez te szlaki, wzglednie
dla przejscia z tych szlakdw inate szlaki— dla prze-
sylek pospiesznych oraz dia przesylek calowagong-
wych zwyczajnych — 2 doby, a dla przesylek zwy-
czajnych drobpych i potwagonowych—3 doby”.

W art. 76 ust. 2 w zdaniu drugiem slowa:
»W punkcie 11-ym” zmienia sig na: ,w punkcie 10-ym”.

W art.*92 ust. 1 uzupelnia sie postanowieniem
wykonawczem o brzmieniu nastepujgcem:

,(Post. wyk.). Opiata na ubezpieczenie dostawy
podana jest w Wykazie oplat dodatkowych (czes¢ i
taryfy)”.

W zalacznikach do Przepiséw przewozowych
(Dz. U. R P. 1920 Ne 16, poz. 82121922 r. Ne 113,
poz. 1028) wprowadza sig nastepujace zmiany i uzu-
peinienia:

W zalgcznikach C. Ne 1 1 € Ne 2 formula-
rza listu przewozowego (Dz. U.R. P. z 1920 r. No 16
poz, 82) zamieszcza sie nad rubryka: ,Podpis i do-
kladny adres nadawcy” rubryke: ,Miejsce i data spo-
rzadzenia listu przewozowego”. R&éwnoczesnie za-
miast rubryki ,Optacono za przewdz zgory (litera-
mi)” przywraca sie dawne brzmienie a mianowicie
»OSwiadczenie nadawcy <o do oplat uiszczonych
zgéry”,

W zalgczniku G. (Dz. U.R.P. z 1922 r. Ne 113
poz. 1028) w § 5), w ust. 2 skreéla sie zdanie pierw-
sze natomiast dodaje sie nowy ustep 3 o brzmieniu
nastepujgcem: 3. L.adunek na wagonach otwartych
moie wystawaé poza czolownice wagondw tylko tak
daleko, aby miedzy wystajagym ladunkiem, a tar-
czami niescisnigtych zderzakdw, pozostawata- pize-
strzefi wolna, wynoszaca conajmniej 40 cm. przy wy-
sokosci od powierzchni szyn do 2 metrdw, powyzej
za$ 2 metrow conajmnpiej 20 em. Qprécz tego dla
uvmoizliwienia zakladania sprzegla naleily zostawi¢
wolne miejsce nad hakiem, najmniej 20 cm. w gdre
i najmniej 20 cm. w bok od jege srodka (patrz ry-
sunek 19). Jezeli ladunek wystaje poza czolownice
wigcej niz na to pozwala przepls powyiszy, nalely
dodac wagon ochronny”. '
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Pod tytulem: ,2. Wyzej burt bocznych” wstawia
sig ,Par. 6”.

W Par. 7. w ust. 1 w wierszu trzecim po slowie
»gwozdziami” dodaje sig slowa ,dlugosci conajmniej
75 mm”.

Po rozdziale D. dodaje sie -nowy rozdzial E.
0 brzmieniu nastepujacem:

»E. Przepisy o ladowaniu skrzyn z wiel-
kiemi taflami szklanemi na niekryte wagony
fowarowe.

§ 16.

Skrzynie nalezy ladowal wprost na podioge
wagonu.

§ 17..

W razie ladowania kilku skrzyi na jednym wa-
gonie nalezy je stawiaé tuz kolo siebie bez Zad-
nych odstepéw i polaczyé¢ od strony czolowej za
pomocyg poprzeczek lub krzyzakéw w jedna calosé,
Skrzynki roznej dilugosci naleiy o ile -mozliwe tak
ustawiaé, aby sciany czolowe tej samej strony sta-
nowily jedng plaszczyzne. W takim razie, gdyby
skrzynie mialy, z powodu swej wysokosci przy zala-
dowaniu w pozycji stojace] przekroczyé skrajnie,
wolno je réwniez ladowa¢ na skosnych rusztowa-
niachh (kozioikach do ladowania) jedno iub obustion-
nych.

§ 18,

Skrzynie naleiy ladowa¢ w sposdb chroniacy
le od przewrdcenia sie, lub przesunigcia w kierun-
ku scian czolowych czy bocznych wagonu. W tym
celu nalezy przybi¢ lub przysrubowa¢ do podiogi

wagonu wzdluz calego obwodu skrzyn kloce lub pod-
kiady o wysosci od 6 do 10 cm. Przy skrzyniach
o tak znacznej cbjetodci, Ze samo umieszczenie klo-
cow, czy podkladow przymocowanych do podiogi
od strony Scian czolowych wagonu nie byloby w sta-
nie zspobiec ich przesunizciu sie, nalezy ponadto
pomigdzy kloce lub podklady a Sciany czolowe wa-
gonow wklinowaé silne. kawalki drzewa, o gladkiej
spodniej powierzchni i przybi¢ lub przy$rubowaé je
do podiogi wagoenu. Gwozdzie lub Sruby muszg by¢
odpowiednio giube i diugie. Wzbronione jest uzy-
wanie gwozdzi umacniajgcych, ktéreby mogtly uszko=
dzi¢ podioge wagonu. W razie uzytia skosnych rusz-
towan (kozlow), nalezy je rowniez umocni¢ dookola
za pomocg klocow.

§ 19

W miarg potrzeby, w kazdym razie przy wysokos«
¢i conajmniej 2 m. nalezy zabezpleczaé skrzynie przed
obaleniem przez umieszczenie podpér bocznych po obu
stronach czotowych skrzyni. Podpory nalézy sporzadzaé
z tupanych okrgglakéw, o Srednicy- conajmniej 12 cm.
Konce ich winny by¢ skosnie sciete i wygtadzone, a po-
nadto przybite wzglednie przysrubowane tak do skrzyn,.
jak i do.podiogi wagonu.  Punkt oparcia tych podpér
winien znajdowaé sig conajmniej w */3 wysokosci
skrzyn. Podpory te 'powinny  tworzy¢ z podlogg
wagonu kat nie wigkszy niz 70 stopni, za$ ze skrzy-
niami nie mniejszy niz 20 stopni. O ile podpory
te nie wspieraja sig o podloge tuz u scian bocznych
wagonu, nalefy je zabezpieczy¢ przed obsunigciem
sig, przez przybicie klocow lub podkiadéw grubosci
6 do 10 cm. (patrz nastepujgce rysunki).
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§ 20.

W razie zaladowania skrzyd réinej dlugosci
1 wysokosci, nalezy umiteszcza¢ w $rodku skrzynie
najdluzsze i najwyisze. O ile skrzynie srodkowe
sq znacznie diuisze niz skrzynie zewnetrzne, na-
lezy czes¢ skrzyni $rodkowej, wystajaca poza sztuki
zewnetrzne umocni¢ osobnemi podporami. W ra-
zie gdy skrzynie $rodkowe przewyzszajg znacznie
skrzynie boczne, lub - ich podpory nie siegaja do
*/s wysokosci skrzyn $rodkowych, naleiy je rowniez
podeprze¢ tuz przy gdrnych krawedziach skrzyn.

§ 21.

, O ile skrzynki ze szklem nie wystaja ponad Sciany
wagonu wiecej jak o trzecig cze$¢, maozna ladowaé wa-
gony do pelnaaz do samych sgjan. Wéwezas jednak na-
leiy powiaza¢ wszystkie skrzynki tak, aby stanowily jed-
ng calo$¢. Jezeli wnetrze wagonu nie zostalo wypelnio-
ne, skutkiem czego pomiedzy skrzyniami a scianarmi
bocznemi wagonu znajduje sig wolna przestrzen, wéw-
czas naleZy umocowad po obu stronach, pomiedzy skrzy-
niami a $cianami bocznemi wagonu, po dwa pio-
nowo ustawione, silne kawalki drzewa, stuzgce jako
kionice, celem zabezpieczenia tadugi przed przesu-
nigciem sie.
§ 22.

Skrzynki wyisze niz 2 1 /2 m. nalezy précz
umocnienia za pomocyg podpdrki  przygwozdzonych
klockéw drewnianych wzglednie poprzeczek, umo-
g¢owa¢ ponadto lancuchami lub linami. Dlatego
tez naleiy celem zapobieZenia obaleniu sig skrzyii,
posiugiwa¢ sie tfaricuchami lub linami umocowanemi
po stronie dlugosci wagonu, ktére nalezy potem
napia¢ i silnie pizywigqza¢ badiz do pierscieni stuia-
cych do tego celu, umieszczonych w wagonie, badz
te do osady zderzakow, badz wreszcie do osady
klonicy. Celem =zapobieienia uszkodzeniom lin
w'migjscach zetkniecia sig liny z laduga, a w szcze-
gélnosci na ostrych krawedziach, naleiy je skutecz-
nie zabezpieczy¢ stosownym materjalem, ktory jed-
nak musi by¢ stale polgczony ze skrzyniga np. przez
obicie skrzyni silng plecionkg stomiang lub innemi
miekkierni podktadkami.

§ 23.

Przesytki przeznaczone dla réznych odbior-
¢dw lub poszczegolnych stacji nie moga przy za-
fadowaniu $cisle do siebie przylega¢, ani tez nie
moga by¢ razem zwigzane. Przeciwnie kaida prze-
sytka musi by¢ tadowana oddzielnie i oddzielnie
umocowana i zabezpieczona w ten sposéb, aby przy
wyladewywaniu jednej przesylki nie byly zagrozone
inne przesyltki zaladowane razem.

Rozdzialy dotychczasowe E i F. oznaczy¢ iite-
rami: ,F” i ,G”, a §§ 16—20 zmienia sie odpowied-
nio na §§ 24—28".

§ 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w Zycie
z dniem 1 sierpnia 1924 r.
Minister Kolei: Tyszka
Minister Skarbu: W. Grabski
Minister Przemysiu i Handlu: Jozef Kiedror
Minister Rolnictwa i Débr Paristwowych: Janicki



