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USTAWA
z dnia 21 marca 1985 r.

o drogach publicznych®

Rozdzial 1
Przepisy ogolne

Art. 1.

Droga publiczng jest droga zaliczona na podstawie niniejszej ustawy do jednej z
kategorii drog, z ktorej moze korzysta¢ kazdy, zgodnie z jej przeznaczeniem, z ogra-
niczeniami i wyjatkami okreslonymi w tej ustawie lub innych przepisach szczegol-
nych.

Art. 2.

1. Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dzielg si¢ na nastepuja-
ce kategorie:

1) drogi krajowe;

2) drogi wojewodzkie;
3) drogi powiatowe;
4) drogi gminne.

2. Ulice lezace w ciggu drog wymienionych w ust. 1 naleza do tej samej kategorii
co te drogi.

3. Drogi publiczne ze wzgledow funkcjonalno-technicznych dzielg si¢ na klasy
okreslone w warunkach technicznych, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1 pkt 1
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz.
1118 i Nr 170, poz. 1217), jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usy-
tuowanie.

Art. 2a.
1. Drogi krajowe stanowig wtasno$¢ Skarbu Panstwa.

2. Drogi wojewoddzkie, powiatowe 1 gminne stanowig wlasno$¢ wlasciwego samo-
rzadu wojewddztwa, powiatu lub gminy.

b Przepisy niniejszej ustawy wdrazaja w zakresie swojej regulacji postanowienia dyrektywy Parla-
mentu Europejskiego i Rady nr 2004/52/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie interoperacyjno-
$ci systemow elektronicznych optat drogowych we Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 166 z 30.04.2004;
str. 124). Dane dotyczace ogloszenia niniejszego aktu prawa Unii Europejskiej dotycza jego ogtlo-
szenia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej — wydanie specjalne.
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Art. 3.
Drogi publiczne ze wzglgdu na ich dostepnos¢ dzielg si¢ na:
1) drogi ogo6lnodostepne;
2) drogi o ograniczonej dostepnosci, w tym autostrady i drogi ekspresowe.

Art. 4.
Uzyte w ustawie okres$lenia oznaczaja:

1) pas drogowy — wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z przestrzenig
nad i pod jego powierzchnig, w ktorym sg zlokalizowane droga oraz obiekty
budowlane i urzadzenia techniczne zwigzane z prowadzeniem, zabezpiecze-
niem i obstugg ruchu, a takze urzadzenia zwigzane z potrzebami zarzgdzania
droga;

2) droga — budowle wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi, urzadzeniami
oraz instalacjami, stanowigcg cato$¢ techniczno-uzytkowa, przeznaczong do
prowadzenia ruchu drogowego, zlokalizowang w pasie drogowym;

3) ulica — droge na terenie zabudowy lub przeznaczonym do zabudowy zgod-
nie z przepisami o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, w ktérej
ciggu moze by¢ zlokalizowane torowisko tramwajowe;

4) torowisko tramwajowe — cze¢$¢ ulicy miedzy skrajnymi szynami wraz z ze-
wnetrznymi pasami bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m kazdy;

5) jezdnia — cz¢s$¢ drogi przeznaczong do ruchu pojazdow;

6) chodnik — cze$¢ drogi przeznaczong do ruchu pieszych;

7) korona drogi — jezdnie z poboczami, pasami awaryjnego postoju lub pasami
przeznaczonymi do ruchu pieszych, zatokami autobusowymi lub postojo-
wymi, a przy drogach dwujezdniowych — réwniez z pasem dzielacym jezd-
nie;

8) zjazd — potaczenie drogi publicznej z nieruchomoscia potozona przy drodze,
stanowigce bezposrednie miejsce dostepu do drogi publicznej w rozumieniu
przepisow o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym;

9) skrzyzowanie drég publicznych:

a) jednopoziomowe — przecigcie si¢ lub potaczenie drég publicznych na
jednym poziomie,

b) wielopoziomowe — krzyzowanie si¢ lub polaczenie drog publicznych na
roznych poziomach, zapewniajace peing lub czesciowa mozliwos¢ wy-
boru kierunku jazdy (wezet drogowy) lub krzyzowanie si¢ drog na roz-
nych poziomach, uniemozliwiajagce wybor kierunku jazdy (przejazd
drogowy);

10) droga ekspresowa — droge przeznaczong wytacznie do ruchu pojazdow sa-
mochodowych:

a) wyposazong w jedng lub dwie jezdnie,

b) posiadajaca wielopoziomowe skrzyzowania z przecinajgcymi jg innymi
drogami transportu ladowego 1 wodnego, z dopuszczeniem wyjatkowo
jednopoziomowych skrzyzowan z drogami publicznymi,

C) wyposazong w urzadzenia obshugi podréznych, pojazdow i przesytek,
przeznaczone wytacznie dla uzytkownikow drogi;
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11) autostrada — droge przeznaczong wytacznie do ruchu pojazdéw samochodo-
wych:

a) wyposazong przynajmniej w dwie trwale rozdzielone jednokierunkowe
jezdnie,

b) posiadajagcg wielopoziomowe skrzyzowania ze wszystkimi przecinaja-
cymi jg drogami transportu lgdowego 1 wodnego,

C) wyposazong w urzadzenia obstugi podrdznych, pojazdow i przesylek,
przeznaczone wylgcznie dla uzytkownikéw autostrady;

12) drogowy obiekt inzynierski — obiekt mostowy, tunel, przepust i konstrukcje
OpOrowa;

13) obiekt mostowy — budowle przeznaczong do przeprowadzenia drogi, samo-
dzielnego ciagu pieszego lub pieszo-rowerowego, szlaku wedrowek zwie-
rzat dziko zyjacych lub innego rodzaju komunikacji nad przeszkodg tere-
nowa, w szczego6lnosci: most, wiadukt, estakade, ktadke;

14) tunel — budowle przeznaczona do przeprowadzenia drogi, samodzielnego
ciggu pieszego lub pieszo-rowerowego, szlaku wedrowek zwierzat dziko
zyjacych lub innego rodzaju komunikacji przez przeszkode terenowa lub
pod nig, w tym przejscie podziemne;

15) przepust — budowle o przekroju poprzecznym zamknietym, przeznaczong do
przeprowadzenia ciekow, szlakow wedrowek zwierzat dziko zyjacych lub
urzadzen technicznych przez nasyp drogi;

15a) kanatl technologiczny — cigg ostonowych elementéw obudowy, studni ka-
blowych oraz innych obiektow lub urzadzen sluzacych umieszczeniu lub
eksploatacji:

a) urzadzen infrastruktury technicznej zwigzanych z potrzebami zarzadza-
nia drogami lub potrzebami ruchu drogowego,

b) linii telekomunikacyjnych wraz z zasilaniem oraz linii elektroenerge-
tycznych, niezwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrze-
bami ruchu drogowego;

16) konstrukcja oporowa — budowle przeznaczong do utrzymywania w stanie
stateczno$ci nasypu lub wykopu;

17) budowa drogi — wykonywanie potaczenia drogowego migdzy okreslonymi
miejscami lub miejscowosciami, a takze jego odbudowe 1 rozbudowe;

18) przebudowa drogi — wykonywanie robét, w ktérych wyniku nastepuje pod-
wyzszenie parametrow technicznych i eksploatacyjnych istniejacej drogi,
niewymagajacych zmiany granic pasa drogowego;

19) remont drogi — wykonywanie robdt przywracajacych pierwotny stan drogi,
takze przy uzyciu wyrobow budowlanych innych niz uzyte w stanie pier-
wotnym;

20) utrzymanie drogi — wykonywanie robdt konserwacyjnych, porzadkowych i
innych zmierzajacych do zwigkszenia bezpieczenstwa i wygody ruchu, w
tym takze od$niezanie i zwalczanie §lisko$ci zimowej;

21) ochrona drogi — dziatania majgce na celu niedopuszczenie do przedwczesne-
go zniszczenia drogi, obnizenia klasy drogi, ograniczenia jej funkcji, nie-
wlasciwego jej uzytkowania oraz pogorszenia warunkow bezpieczenstwa
ruchu;
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22) zielen przydrozna — ro$linno$¢ umieszczong w pasie drogowym, majgcg na
celu w szczegolnosci ochrong uzytkownikow drogi przed oslepianiem przez
pojazdy nadjezdzajace z kierunku przeciwnego, ochron¢ drogi przed za-
wiewaniem 1 zasniezaniem, ochron¢ przylegtego terenu przed nadmiernym
hatasem, zanieczyszczeniem powietrza, wody i gleby;

23) reklama — nosnik informacji wizualnej w jakiejkolwiek materialnej formie
wraz z elementami konstrukcyjnymi i zamocowaniami, umieszczony w polu
widzenia uzytkownikéw drogi, niebedgcy znakiem w rozumieniu przepisow
0 znakach i sygnatach lub znakiem informujacym o obiektach uzytecznosci
publicznej ustawionym przez gming;

24) dostepnos¢ drogi — ceche charakteryzujaca gesto$é polaczen danej drogi z
innymi drogami przez skrzyzowania drég oraz zakres dostgpu do drogi
przez zjazdy;

25) pojazd nienormatywny — pojazd lub zespdt pojazdéw w rozumieniu art. 2
pkt 35a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z p6zn. zm.?);

26) transeuropejska sie¢ drogowa — sie¢ drogowg okreslong w decyzji Parlamen-
tu Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transpor-
towej (wersja przeksztatcona) (Dz. Urz. UE L 204 z 05.08.2010, str. 1);

27) stuzby ratownicze — jednostki ochrony przeciwpozarowej w rozumieniu
ustawy z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z
2002 r. Nr 147, poz. 1229, z pozn. zm.Y) oraz zespoty ratownictwa medycz-
nego w rozumieniu ustawy z dnia 8 wrzesnia 2006 r. o Panstwowym Ratow-
nictwie Medycznym (Dz. U. Nr 191, poz. 1410, z 2007 r. Nr 89, poz. 590 i
Nr 166, poz. 1172 oraz z 2008 r. Nr 17, poz. 101);

28) ocena wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego — stra-
tegiczng analiz¢ wplywu wariantéw planowanej drogi na poziom bezpie-
czenstwa ruchu drogowego w sieci drog publicznych znajdujacych si¢ w ob-
szarze oddziatywania planowanej drogi;

29) audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego — niezalezng, szczegotowa, tech-
niczng ocen¢ cech projektowanej, budowanej, przebudowywanej lub uzyt-
kowanej drogi publicznej pod wzglgdem bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego;

30) klasyfikacja odcinkow drog ze wzgledu na koncentracj¢ wypadkow $mier-
telnych — analizg istniejacej sieci drogowej pod wzgledem liczby wypadkow

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109,
poz. 925, Nr 175, poz. 1462, Nr 179, poz. 1486 i Nr 180, poz. 1494 i 1497, z 2006 r. Nr 17, poz.
141, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 190, poz. 1400, Nr 191, poz. 1410 i Nr 235, poz. 1701, z 2007 r. Nr
52, poz. 343, Nr 57, poz. 381, Nr 99, poz. 661, Nr 123, poz. 845 i Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr
37, poz. 214, Nr 100, poz. 649, Nr 163, poz. 1015, Nr 209, poz. 1320, Nr 220, poz. 1411 i 1426,
Nr 223, poz. 1461 i 1462 i Nr 234, poz. 1573 i 1574, 2 2009 r. Nr 3, poz. 11, Nr 18, poz. 97, Nr 79,
poz. 663, Nr 91, poz. 739, Nr 92, poz. 753, Nr 97, poz. 802 i 803, Nr 98, poz. 817 i Nr 168, poz.
1323, 2 2010 r. Nr 40, poz. 230, Nr 43, poz. 246, Nr 122, poz. 827, Nr 151, poz. 1013, Nr 152, poz.
1018, Nr 182, poz. 1228, Nr 219, poz. 1443, Nr 225, poz. 1466 i Nr 257, poz. 1726 oraz z 2011 r. Nr
30, poz. 151, Nr 92, poz. 530, Nr 102, poz. 585, Nr 106, poz. 622, Nr 171, poz. 1016, Nr 204, poz.
1195, Nr 205, poz. 1210, Nr 208, poz. 1240 i 1241 i Nr 222, poz. 1321.

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 52, poz.
452,z 2004 r. Nr 96, poz. 959, z 2005 r. Nr 100, poz. 835 i 836, z 2006 r. Nr 191, poz. 1410 oraz z
2007 r. Nr 89, poz. 590.
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$miertelnych, w wyniku ktérej wytypowane zostajg najbardziej niebez-
pieczne odcinki drog o duzej liczbie wypadkow $§miertelnych;

31) klasyfikacja odcinkéw drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej —
analizg¢ istniejacej sieci drogowej, w wyniku ktorej wytypowane zostajg od-
cinki drog o duzej mozliwos$ci poprawy bezpieczenstwa oraz zmniejszenia
kosztéw wypadkow drogowych;

32) uczestnik ruchu drogowego — uczestnika ruchu drogowego w rozumieniu
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2005 r. Nr 108, poz. 908, z pozn. zm.");

33) inteligentne systemy transportowe (ITS) — systemy wykorzystujace techno-
logie informacyjne i komunikacyjne w obszarze transportu drogowego,
obejmujacym infrastrukture, pojazdy i jego uzytkownikow, a takze w obsza-
rach zarzadzania ruchem i zarzadzania mobilnoscig, oraz do interfejsow z
innymi rodzajami transportu;

34) interoperacyjnos¢ — zdolnos¢ systeméw oraz bedacych ich podstawg proce-
sOw gospodarczych do wymiany danych, informacji i wiedzy;
35) aplikacja ITS — operacyjne narzgdzie zastosowania ITS;

36) ustuga ITS — dostarczanie aplikacji ITS w okreslonych ramach organizacyj-
nych 1 operacyjnych, w celu zwigkszenia bezpieczenstwa uzytkownikow w
obszarze transportu drogowego, efektywnosci i wygody ich przemieszczania
si¢, a takze ulatwiania lub wspierania operacji transportowych 1 przewozo-
wych;

37) uzytkownik ITS — kazdego uzytkownika aplikacji lub ustug ITS, w tym po-
droznych, szczegdlnie zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego, uzyt-
kownikow i zarzadcow drog, podmioty zarzadzajace pojazdami w transpor-
cie osob lub rzeczy oraz stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy;

38) szczegolnie zagrozeni uczestnicy ruchu drogowego — niezmotoryzowanych
uczestnikow ruchu drogowego, w szczegdlnosci pieszych i rowerzystow, a
takze motocyklistow oraz osoby niepelnosprawne lub osoby o widocznej
ograniczonej sprawnosci ruchowe;;

39) interfejs — polagczenie miedzy systemami, ktore zapewnia ich taczenie i
wspoOlprace;

40) ciaglos¢ ustug — zdolno$¢ do zapewnienia nieprzerwanych ustug w ramach
sieci transportowych na obszarze Unii Europejskiej.

4 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109, poz.
925, Nr 175, poz. 1462, Nr 179, poz. 1486 i Nr 180, poz. 1494 i 1497, z 2006 r. Nr 17, poz. 141, Nr
104, poz. 708 i 711, Nr 190, poz. 1400, Nr 191, poz. 1410 i Nr 235, poz. 1701, z 2007 r. Nr 52, poz.
343, Nr 57, poz. 381, Nr 99, poz. 661, Nr 123, poz. 845 i Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 37, poz.
214, Nr 100, poz. 649, Nr 163, poz. 1015, Nr 209, poz. 1320, Nr 220, poz. 1411 i 1426, Nr 223, poz.
1461 i 1462 i Nr 234, poz. 1573 i 1574, z 2009 r. Nr 3, poz. 11, Nr 18, poz. 97, Nr 79, poz. 663, Nr
91, poz. 739, Nr 92, poz. 753, Nr 97, poz. 802 i 803, Nr 98, poz. 817 i Nr 168, poz. 1323, z 2010 r.
Nr 40, poz. 230, Nr 43, poz. 246, Nr 122, poz. 827, Nr 151, poz. 1013, Nr 152, poz. 1018, Nr 182,
poz. 1228, Nr 219, poz. 1443, Nr 225, poz. 1466 i Nr 257, poz. 1726, z 2011 r. Nr 30, poz. 151 i Nr
92, poz. 530, Nr 102, poz. 585, Nr 106, poz. 622, Nr 171, poz. 1016, Nr 204, poz. 1195, Nr 205,
poz. 1210, Nr 208, poz. 1240 i 1241, Nr 222, poz. 1321, Nr 227, poz. 1367, Nr 244, poz. 1454 i Nr
291, poz. 1707 oraz z 2012 r. poz. 113 i 472.
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Art. 4a.

1. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, sie¢ autostrad 1 drog ekspre-
sowych, majac na uwadze potrzeby spoteczne i gospodarcze kraju w zakresie
rozwoju infrastruktury.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony
Narodowej okresli, w drodze zarzadzenia, wykaz droég o znaczeniu obronnym.
Zarzadzenie to nie podlega ogloszeniu.

Art. 5.
1. Do drog krajowych zalicza sig¢ :

1) autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezace w ich ciggach do czasu wy-
budowania autostrad i drog ekspresowych;

2) drogi migdzynarodowe;

3) drogi stanowigce inne polaczenia zapewniajgce spoOjnos¢ sieci drog krajo-
wych;

4) drogi dojazdowe do ogolnodostepnych przejs¢ granicznych obstugujacych
ruch osobowy i towarowy bez ograniczen ci¢zaru catkowitego pojazdoéw
(zespolu pojazdow) lub wylacznie ruch towarowy bez ograniczen cigzaru
catkowitego pojazdow (zespotu pojazdow);

5) drogi alternatywne dla autostrad ptatnych;

6) drogi stanowigce ciggi obwodnicowe duzych aglomeracji miejskich;

7) drogi 0 znaczeniu obronnym.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrami wiasciwy-
mi do spraw administracji publicznej, spraw wewnetrznych oraz Ministrem
Obrony Narodowej, po zasiggnieciu opinii wlasciwych sejmikow wojewoddztw, a
w miastach na prawach powiatu — opinii rad miast, w drodze rozporzadzenia, za-
licza drogi do kategorii droég krajowych, majac na uwadze kryteria zaliczenia
okreslone w ust. 1.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu po zasi¢gnig¢ciu opinii wlasciwych zarza-
dow wojewddztw, a w miastach na prawach powiatu — wtasciwych prezydentéw
miast, w drodze rozporzadzenia, ustala przebieg istniejacych drog krajowych, w
celu zapewnienia ciggtosci drog krajowych.

Art. 6.

1. Do drog wojewddzkich zalicza sie drogi inne niz okre$lone w art. 5 ust. 1, sta-
nowigce polaczenia miedzy miastami, majace znaczenie dla wojewodztwa, i
drogi 0 znaczeniu obronnym niezaliczone do drdg krajowych.

2. Zaliczenie do kategorii drog wojewddzkich nastepuje w drodze uchwaty sejmiku
wojewddztwa w porozumieniu z ministrami wlasciwymi do spraw transportu
oraz obrony narodowej.

3. Ustalenie przebiegu istniejacych drog wojewodzkich nastepuje w drodze uchwa-
ty sejmiku wojewodztwa, po zasiegni¢ciu opinii zarzagdow powiatdw, na obsza-
rze ktérych przebiega droga, a w miastach na prawach powiatu — opinii prezy-
dentow miast.
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la.

Art. 6a.

. Do drog powiatowych zalicza si¢ drogi inne niz okreslone w art. 5 ust. 1 i art. 6

ust. 1, stanowigce potaczenia miast bedacych siedzibami powiatéw z siedzibami
gmin i siedzib gmin mig¢dzy soba.

. Zaliczenie drogi do kategorii drog powiatowych nast¢puje w drodze uchwaty ra-

dy powiatu w porozumieniu z zarzadem wojewodztwa, po zasig¢gnieciu opinii
wojtow (burmistrzow, prezydentow miast) gmin, na obszarze ktorych przebiega
droga, oraz zarzadow sasiednich powiatow, a w miastach na prawach powiatu —
opinii prezydentéw miast.

. Ustalenie przebiegu istniejgcych drég powiatowych nastepuje w drodze uchwaty

rady powiatu, po zasiggnieciu opinii wojtow (burmistrzow, prezydentdw miast)
gmin, na obszarze ktorych przebiega droga.

Art. 7.

. Do drég gminnych zalicza si¢ drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do in-

nych kategorii, stanowigce uzupeiniajacg sie¢ drog stuzacych miejscowym po-
trzebom, z wytaczeniem drog wewngtrznych.

. Zaliczenie do kategorii drog gminnych nast¢puje w drodze uchwatly rady gminy

po zasiegnieciu opinii wlasciwego zarzadu powiatu.

. Ustalenie przebiegu istniejgcych drég gminnych nastepuje w drodze uchwaty ra-

dy gminy.

Art. 7a.

. Organy wlasciwe w sprawach zaliczenia do kategorii 1 ustalenia przebiegu drog,

przekazujac propozycje zaliczenia do kategorii lub propozycje ustalenia prze-
biegu drog, wyznaczajg termin do przedstawienia opinii, o Ktorych mowa w art.
5—-7. Wyznaczony termin zgltaszania opinii nie moze by¢ krétszy niz 21 dni od
dnia dorgczenia propozycji do zaopiniowania.

. Nieztozenie opinii w przewidzianym terminie uznaje si¢ za akceptacj¢ propozy-

Cji.

Art. 8.

. Drogi, parkingi oraz place przeznaczone do ruchu pojazdéw, niezaliczone do

zadnej z kategorii drog publicznych 1 niezlokalizowane w pasie drogowym tych
drog sa drogami wewnetrznymi.

Podjecie przez rade gminy uchwaly w sprawie nadania nazwy drodze wewngtrz-
nej wymaga uzyskania pisemnej zgody wlascicieli terendw, na ktdrych jest ona
zlokalizowana.

. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie, ochrona i oznakowanie drog we-

wnetrznych oraz zarzadzanie nimi nalezy do zarzadcy terenu, na ktorym jest
zlokalizowana droga, a w przypadku jego braku — do wtasciciela tego terenu.

. Finansowanie zadan, o ktérych mowa w ust. 2, nalezy do zarzadcy terenu, na

ktorym jest zlokalizowana droga, a w przypadku jego braku — do wtasciciela te-
go terenu.

. Oznakowanie polgczen drog wewnetrznych z drogami publicznymi oraz utrzy-

manie urzadzen bezpieczenstwa i organizacji ruchu, zwiazanych z funkcjonowa-
niem tych potaczen, nalezy do zarzadcy drogi publiczne;.
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Art. 9.(uchylony).

Art. 10.

. Organem wiasciwym do pozbawienia drogi dotychczasowej kategorii jest organ

wiasciwy do zaliczenia jej do odpowiedniej kategorii.

. Pozbawienia drogi jej kategorii dokonuje si¢ w trybie wiasciwym do zaliczenia

drogi do odpowiedniej kategorii.

. Pozbawienie drogi dotychczasowej kategorii, z wyjatkiem przypadku wylacze-

nia drogi z uzytkowania, jest mozliwe jedynie w sytuacji jednoczesnego zalicze-
nia tej drogi do nowej kategorii. Pozbawienie i zaliczenie nie moze by¢ dokona-
ne pozniej niz do konca trzeciego kwartalu danego roku, z moca od dnia
1 stycznia roku nastepnego.

. Nowo wybudowany odcinek drogi zostaje zaliczony do kategorii drogi, w ktdrej

ciggu lezy.

. Odcinek drogi zastgpiony nowo wybudowanym odcinkiem drogi z chwilg od-

dania go do uzytkowania zostaje pozbawiony dotychczasowej kategorii i zali-
czony do kategorii drogi gminnej.

6. Drogom publicznym, obiektom mostowym i tunelom nadaje si¢ numeracje.

10.

11.

12.

. Numery drogom, po zaliczeniu ich do kategorii drég publicznych, nadaja odpo-

wiednio:
1) drogom krajowym i wojewddzkim — Generalny Dyrektor Drog Krajowych i
Autostrad;

2) drogom powiatowym i gminnym — zarzady wojewodztw.

. Generalny Dyrektor Drog Krajowych 1 Autostrad oraz zarzady wojewodztw

prowadzg rejestry numeréw nadanych drogom.

. Jednolite numery inwentarzowe, zwane dalej ,,JNI”, obiektom mostowym i tu-

nelom nadaje, na podstawie zgloszen zarzadcow drog, Generalny Dyrektor Drog
Krajowych i Autostrad.

Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad prowadzi rejestr JNI nadanych
obiektom mostowym i tunelom.

Dla poszczegdlnych kategorii drog wlasciwy zarzadca drogi prowadzi ewiden-
cje drog, obiektow mostowych, tuneli, przepustow i promow.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob
numeracji oraz zakres, tres¢ i sposob prowadzenia ewidencji drog publicznych,
obiektow mostowych, tuneli, przepustow i promow, a takze tre$¢ i sposob pro-
wadzenia rejestrow numerow nadanych drogom oraz rejestru JNI nadanych
obiektom mostowym i tunelom, majac na wzgledzie potrzeby zarzadzania dro-
gami publicznymi oraz gromadzenia danych o sieci tych drdg, w ramach jednoli-
tej metodyki systemu referencyjnego.

Art. 11. (uchylony)
Art. 12. (uchylony).

Art. 13.

. Korzystajacy z drég publicznych s3 obowigzani do ponoszenia oplat za:
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1) parkowanie pojazdow samochodowych na drogach publicznych w strefie
ptatnego parkowania;

2) uchylony;

3) przejazdy po drogach krajowych pojazdéw samochodowych, w rozumieniu
art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z pdzn. zm.S)), za ktore uwaza si¢ takze
zespot pojazdow sktadajacy si¢ z pojazdu samochodowego oraz przyczepy
lub naczepy o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony, w tym au-
tobusow niezaleznie od ich dopuszczalnej masy catkowite;.

2. Korzystajacy z drog publicznych moga by¢ obowigzani do ponoszenia optat za:

1) przejazdy przez obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciggach drog pu-
blicznych;
2) przeprawy promowe na drogach publicznych.
3. Od optat, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 oraz ust. 2, s zwolnione:
1) pojazdy:

a) Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Shuzby Kontrwywiadu Wojskowe-
go, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjne-
go, Strazy Granicznej, Biura Ochrony Rzadu, Stuzby Wigziennej, Stuz-
by Celnej, stuzb ratowniczych,

b) zarzadow drdg,

¢) Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, a takze sit zbrojnych panstw
obcych, jezeli umowa miedzynarodowa, ktérej Rzeczpospolita Polska
jest strong, tak stanowi,

d) wykorzystywane w ratownictwie lub w przypadku kleski zywiotowej;

2) autobusy szkolne przewozace dzieci do szkoty.

3a. Od optat, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, sg zwolnione pojazdy:

1) Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, a takze sit zbrojnych panstw ob-
cych, jezeli umowa miedzynarodowa, ktorej Rzeczpospolita Polska jest
strong, tak stanowi;

2) stuzb ratowniczych, Strazy Granicznej, Biura Ochrony Rzadu, Stuzby Wig-
ziennej, Inspekcji Transportu Drogowego, Stuzby Celnej oraz Policji;

3) zarzadcy drog krajowych wykorzystywane do utrzymania tych drog.

4. Od optat, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2, zwolnione s3:

1) ciggniki rolnicze i inne maszyny rolnicze;

2) oznakowane pojazdy konstrukcyjnie przeznaczone do przewozu oséb nie-
petnosprawnych o obnizonej sprawnosci ruchowej lub pojazdy zaopatrzone
w karte parkingowa.

5. Korzystajagcy z drogi publicznej jest zwolniony z optat, o ktorych mowa w ust. 1
pkt 1 i ust. 2, w przypadku wykonywania przez niego przejazdu w ramach po-
mocy humanitarnej lub medycznej.

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109, poz.
925, Nr 175, poz. 1462, Nr 179, poz. 1486 i Nr 180, poz. 1494 i 1497, z 2006 r. Nr 17, poz. 141, Nr
104, poz. 708 i 711, Nr 190, poz. 1400, Nr 191, poz. 1410 i Nr 235, poz. 1701, z 2007 r. Nr 52, poz.
343, Nr 57, poz. 381, Nr 99, poz. 661, Nr 123, poz. 845 i Nr 176, poz. 1238 oraz z 2008 r. Nr 37,
poz. 214, Nr 100, poz. 649, Nr 163, poz. 1015 i Nr 209, poz. 1320.
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6. Zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 5, nastepuje w drodze decyzji administracyj-
nej, wydanej przez ministra wlasciwego do spraw transportu, na wniosek pod-
miotu wystgpujacego o takie zwolnienie.

Art. 13a.

Zadania w zakresie budowy i eksploatacji autostrad i drég ekspresowych mogg by¢
realizowane:

1) na zasadach ogodlnych okreslonych w ustawie;

2) na zasadach okreslonych w przepisach o autostradach ptatnych oraz o Kra-
jowym Funduszu Drogowym;

3) na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie
publiczno-prywatnym (Dz. U. z 2009 r. Nr 19, poz. 100);

4) na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 12 stycznia 2007 r. o drogowych
spotkach specjalnego przeznaczenia (Dz. U. Nr 23, poz. 136);

5) na zasadach okre$lonych w ustawie z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na
roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz. 101).

Art. 13b.

1. Optate, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, pobiera si¢ za parkowanie pojazdéw
samochodowych w strefie platnego parkowania, w wyznaczonym miejscu, w
okreslone dni robocze, w okreslonych godzinach lub catodobowo.

2. Strefe ptatnego parkowania ustala si¢ na obszarach charakteryzujacych sie
znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniaja to potrzeby organi-
zacji ruchu, w celu zwigkszenia rotacji parkujacych pojazdéw samochodowych
lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegolnosci w celu ogranicze-
nia dostgpnosci tego obszaru dla pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej.

3. Rada gminy (rada miasta) na wniosek wojta (burmistrza, prezydenta miasta), za-
opiniowany przez organy zarzadzajace drogami i ruchem na drogach, moze usta-
li¢ strefe ptatnego parkowania.

4. Rada gminy (rada miasta), ustalajac strefe ptatnego parkowania:

1) ustala wysokos$¢ stawek opftaty, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, z tym
ze oplata za pierwsza godzing parkowania pojazdu samochodowego nie mo-
ze przekraczac 3 zk;

2) moze wprowadzi¢ oplaty abonamentowe lub zryczaltowane oraz zerowg
stawke optaty dla niektorych uzytkownikow drogi;

3) okresla sposdb pobierania optaty, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1.

5. Stawki optat, o ktorych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, moga by¢ zréznicowane w
zalezno$ci od miejsca parkowania. Przy ustalaniu stawek uwzglednia si¢ progre-
sywne narastanie oplaty przez pierwsze trzy godziny parkowania, przy czym
progresja nie moze przekracza¢ powigkszenia stawki oplaty o 20 % za kolejne
godziny w stosunku do stawki za poprzednig godzing parkowania. Stawka opta-
ty za czwartg godzing i za kolejne godziny parkowania nie moze przekraczaé
stawki optaty za pierwsza godzing parkowania.

6. Organ wlasciwy do zarzadzania ruchem na drogach w uzgodnieniu z zarzadca
drogi:
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1) wyznacza w strefie ptatnego parkowania miejsca przeznaczone na parko-
wanie, w tym miejsca przeznaczone na parkowanie oznakowanych pojaz-
dow konstrukcyjnie przeznaczonych do przewozu 0sob niepetnosprawnych
0 obnizonej sprawnosci ruchowej lub pojazdéw zaopatrzonych w karte par-
kingowa;

2) moze wyznacza¢ w strefie platnego parkowania zastrzezone stanowiska po-
stojowe (koperty) w celu korzystania z nich na prawach wylacznosci w
okreslonych godzinach lub catodobowo.

7. Optate, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, pobiera zarzad drogi, a w przypadku
jego braku — zarzadca drogi.

Art. 13c.
(uchylony).

Art. 13d.

1. Optata, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1, moze by¢ pobierana za przejazd po-
jazdow przez obiekt mostowy lub tunel, ktorego dhugosc¢ jest wigksza niz 400 m.

2. Przez dlugos¢ obiektu mostowego lub tunelu, o ktérej mowa w ust. 1, nalezy
rozumie¢ dlugo$¢ catkowita obiektu podang w dokumentach ewidencyjnych
obiektu mostowego lub tunelu, prowadzonych zgodnie z przepisami w sprawie
numeracji i ewidencji drog, obiektdw mostowych, tuneli i proméw.

3. Ustala si¢ nastepujace kategorie pojazdow w celu okreslania wysokos$ci optaty,
o ktorej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1:

1) kategoria 1 — trojkotowe lub czterokotowe pojazdy samochodowe o masie
wlasnej nieprzekraczajacej 550 kg;

2) kategoria 2 — pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej nie-
przekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem autobusoéw, oraz zespoty tych pojazdow;
3) kategoria 3 — autobusy o dwdch osiach, ciggniki samochodowe bez naczep;

4) kategoria 4 — samochody ci¢zarowe o dopuszczalnej masie catkowitej prze-
kraczajacej 3,5 t, autobusy o trzech i wigcej osiach, pojazdy cztonowe o cat-
kowitej liczbie osi do pigciu;

5) kategoria 5 — zespotly pojazdow sktadajace si¢ z samochodu ci¢zarowego o
dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 t i przyczepy albo z au-
tobusu i przyczepy oraz pojazdy cztonowe o catkowitej liczbie osi powyzej
pigciu, a takze pojazdy specjalne.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, moze wpro-
wadzi¢ dla obiektow mostowych zlokalizowanych w ciggach drog, ktorych za-
rzadca jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych 1 Autostrad albo dla ktorych
funkcje zarzadcy drogi peini drogowa spolka specjalnego przeznaczenia, oplate,
0 ktorej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1, 1 ustali¢ wysokos¢ optaty, z tym ze jednora-
zowa opftata za przejazd przez obiekt mostowy nie moze przekroczy¢ dla:

1) pojazdu kategorii 1 — 4 zi;
2) pojazdu kategorii 2 — 5 zt;
3) pojazdu kategorii 3 - 6 zt;
4) pojazdu kategorii 4 — 8 zt;
5) pojazdu kategorii 5 -9 zt.
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5. Organ stanowiacy jednostki samorzadu terytorialnego, w drodze uchwaty, moze
wprowadzi¢ dla obiektow mostowych zlokalizowanych w ciagach drog, ktorych
zarzadcg jest jednostka samorzadu terytorialnego, optatg, o ktorej mowa w art.
13 ust. 2 pkt 1, i ustali¢ wysokos¢ optaty, z tym Ze jednorazowa optata za prze-
jazd przez obiekt mostowy nie moze przekroczy¢ stawek okreslonych w ust. 4
pkt 1-5.

6. Minister wiasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, moze wprowa-
dzi¢ dla tuneli zlokalizowanych w ciggach drég, ktorych zarzadcg jest Generalny
Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad albo dla ktérych funkcj¢ zarzadcy drogi
pelni drogowa spotka specjalnego przeznaczenia, optate, o ktorej mowa w art.
13 ust. 2 pkt 1, i ustali¢ wysokos¢ optaty, z tym Ze jednorazowa optata za prze-
jazd przez tunel nie moze przekroczy¢ dla:

1) pojazdu kategorii 1 — 8 zt;

2) pojazdu kategorii 2 — 10 zt;
3) pojazdu kategorii 3 — 12 zt;
4) pojazdu kategorii 4 — 15 zt;
5) pojazdu kategorii 5 - 18 zt.

7. Organ stanowiacy jednostki samorzadu terytorialnego, w drodze uchwaty, moze
wprowadzi¢ dla tuneli zlokalizowanych w ciggach drog, ktorych zarzadca jest
jednostka samorzadu terytorialnego, optate, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1,
1 ustali¢ wysokos¢ optaty, z tym Ze jednorazowa optata za przejazd przez tunel
nie moze przekroczy¢ stawek, o ktérych mowa w ust. 6 pkt 1-5.

8. Minister wtasciwy do spraw transportu wprowadzajac optate, o ktorej mowa w
art. 13 ust. 2 pkt 1, w drodze rozporzadzenia:

1) moze wprowadzi¢ optaty abonamentowe lub zryczattowang oraz zerowa
stawke optaty dla niektorych uzytkownikow drogi,

2) okresla sposOb oglaszania wysokosci tej optaty,
3) okresla sposdb pobierania tej optaty

— uwzgledniajac w szczegodlnosci potrzeby uzytkownikow w zakresie czgstotli-
wosci korzystania z obiektow mostowych 1 tuneli, zmniejszenie skutkéw finan-
sowych wprowadzenia optaty dla mieszkancéw, dostgpnos$¢ informacji o wy-
sokos$ci optat oraz koszt poboru tej optaty.

9. Organ stanowiacy jednostki samorzadu terytorialnego wprowadzajac oplate, o
ktérej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1, w drodze uchwaty:

1) moze wprowadzi¢ optaty abonamentowe lub zryczattowang oraz zerowa
stawke optaty dla niektorych uzytkownikow drogi;

2) okresla sposob oglaszania wysokosci tej optaty;
3) okresla sposob pobierania tej optaty.

10. Optate, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1, pobiera zarzad drogi, a w przypad-
ku jego braku zarzadca drogi, z zastrzezeniem ust. 10a.

10a. Optate, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1, moze pobiera¢ na warunkach okre-
slonych w umowie, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 12 stycznia 2007
r. o drogowych spoétkach specjalnego przeznaczenia, drogowa spotka specjalne-
go przeznaczenia, ktora petni funkcje zarzadcy drogi krajowe;.
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Art. 13e.
1. Optata, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 2, moze by¢ pobierana za przewoz
promem osoOb, zwierzat, bagazu lub pojazdow.
2. Nie pobiera si¢ oplaty za przew6z 0séb od kierowcy przewozonego pojazdu.
3. Nie pobiera si¢ optaty za przewo6z zwierzgcia przewozonego jako bagaz reczny.
4. Nie pobiera si¢ oplaty za przewdz bagazu od osoby przewozacej bagaz reczny,
ktorego masa nie przekracza 20 kg na osobe.

5. Ustala si¢ nastepujace kategorie pojazdow W celu okreslania wysokos$ci optaty,
o ktorej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 2:

1) kategoria 1 — trojkotowe lub czterokotowe pojazdy samochodowe o masie
wlasnej nieprzekraczajacej 550 kg, motorowery i motocykle;

2) kategoria 2 — pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej nie-
przekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem autobusow, oraz zespoty tych pojazdow,
a takze pojazdy zaprzggowe;

3) kategoria 3 — autobusy o dwoch osiach, ciggniki samochodowe bez naczep;

4) kategoria 4 — samochody ci¢zarowe o dopuszczalnej masie catkowitej prze-
kraczajacej 3,5 t, autobusy o trzech i wigcej osiach, pojazdy cztonowe o cat-
kowitej liczbie osi do pigciu;

5) kategoria 5 — zespoty pojazdow sktadajace si¢ z samochodu cigzarowego o
dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 t i przyczepy albo z au-
tobusu i przyczepy oraz pojazdy cztonowe o catkowitej liczbie osi powyzej
pigciu, a takze pojazdy specjalne.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, moze wpro-
wadzi¢ dla przepraw promowych zlokalizowanych w ciggach drog, ktorych za-
rzadca jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, optate, o ktorej
mowa w art. 13 ust. 2 pkt 2, i ustali¢ wysoko$¢ optaty, z tym ze jednorazowa
optata za przewo6z promem nie moze przekroczy¢ dla:

1) jednej osoby — 3 zt;
2) jednego zwierzecia — 3 zt;
3) jednej sztuki bagazu — 5 zt;
4) pojazdu:

a) kategorii 1 — 8 zt,

b) kategorii 2 — 10 zt,

c) kategorii 3 — 12 zi,

d) kategorii 4 — 15 zi,

e) kategorii 5 — 18 zt.

7. Organ stanowiacy jednostki samorzadu terytorialnego, w drodze uchwaty, moze
wprowadzi¢ dla przepraw promowych zlokalizowanych w ciggach drog, ktorych
zarzadca jest jednostka samorzadu terytorialnego, optate, o ktoérej mowa w art.
13 ust. 2 pkt 2, 1 ustali¢ wysokos$¢ optaty, z tym ze jednorazowa optata za prze-
woOz promem nie moze przekroczy¢ stawek, o ktorych mowa w ust. 6 pkt 1-4.

8. Minister wlasciwy do spraw transportu wprowadzajac optate, o ktdrej mowa w
art. 13 ust. 2 pkt 2, w drodze rozporzadzenia:

1) moze wprowadzi¢ oplaty abonamentowe lub zryczattowang oraz zerowa
stawke optaty dla niektorych uzytkownikow drogi,
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2) okresla sposob oglaszania wysokosci tej optaty,
3) okresla sposob pobierania tej optaty

— uwzgledniajagc w szczegodlnosci potrzeby uzytkownikow w zakresie czestotli-
wosci korzystania z przepraw promowych, zmniejszenie skutkow finansowych

wprowadzenia optaty dla mieszkancow, dostgpnos¢ informacji o wysokosci
oplat oraz koszt poboru tej optaty.

9. Organ stanowigcy jednostki samorzadu terytorialnego wprowadzajac opftate, o
ktorej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 2, w drodze uchwaty:

1) moze wprowadzi¢ oplaty abonamentowe lub zryczattowang oraz zerowa
stawke optaty dla niektorych uzytkownikéw drogi;

2) okresla sposob oglaszania wysokosci tej optaty;
3) okresla sposob pobierania tej optaty.

10. Optatg, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 2, pobiera zarzad drogi, w ktorej cia-
gu jest zlokalizowana przeprawa promowa, a W przypadku jego braku zarzadca
drogi.

Art. 13f.

1. Za nieuiszczenie oplat, o ktorych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, pobiera si¢ optate
dodatkows3.

2. Rada gminy (rada miasta) okresla wysokos$¢ optaty dodatkowej, o ktorej mowa
w ust. 1, oraz sposéb jej pobierania. Wysokos¢ optaty dodatkowej nie moze
przekroczy¢ 50 zt.

3. Optate dodatkowa, o ktérej mowa w ust. 1, pobiera zarzad drogi, a w przypadku
jego braku zarzadca drogi.

Art. 13g.
(uchylony).

Art. 13h.

W przypadku zawarcia umowy o partnerstwie publiczno-prywatnym optaty, o kto-
rych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 13 ust. 2, oraz optat¢ dodatkowa, o ktérej mowa
w art. 13f ust. 1, moze pobiera¢ partner prywatny.

Art. 13ha.

1. Opfata, o ktoérej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3, zwana dalej ,,oplata elektroniczng”,
jest pobierana za przejazd po drogach krajowych lub ich odcinkach, okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie ust. 6.

2. Optate elektroniczng ustala si¢ jako iloczyn liczby kilometrow przejazdu i stawki
tej oplaty za kilometr dla danej kategorii pojazdu.

3. Ustala si¢ nastepujgce kategorie pojazdow w celu okreslenia stawki optaty elek-
tronicznej:

1) kategoria 1 — pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej po-
wyzej 3,5 tony i ponizej 12 ton;

2) kategoria 2 — pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej co
najmniej 12 ton;

3) kategoria 3 — autobusy.
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4. Stawka optaty elektronicznej za przejazd kilometra drogg krajowa, niezaleznie
od kategorii pojazdow, o ktorej mowa w ust. 3, nie moze by¢ wyzsza niz 2 zt
oraz nie moze przekroczy¢ stawki tej optaty obliczonej zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie ust. 5.

5. Rada Ministréw okres$li, w drodze rozporzadzenia, szczegétowa metode oblicza-
nia maksymalnej stawki optaty elektronicznej za przejazd 1 kilometra drogi kra-
jowej, uwzgledniajac koszty budowy drogi krajowej lub jej odcinka, w tym
koszty finansowe, koszty utrzymania, koszty remontow, ochrony oraz zarzadza-
nia drogg, koszty poboru optaty elektronicznej oraz inne koszty eksploatacji.

6. Rada Ministréw, w drodze rozporzadzenia:

1) okresli drogi krajowe lub ich odcinki, na ktérych pobiera si¢ optate elektro-
niczna,

2) ustali dla nich wysokos¢ stawek optaty elektronicznej za przejazd kilometra,
dla danej kategorii pojazdu, w wysokos$ci nie wigkszej niz okreslona w ust.
4

— majac na uwadze potrzeby utrzymania i ochrony drog istotnych dla rozwoju sieci
drogowej, koszty poboru optaty elektronicznej oraz klase¢ drogi, na ktorej jest
pobierana optata elektroniczna.

7. Rada Ministréw w rozporzadzeniu, o ktorym mowa w ust. 6, moze:

1) zroznicowac stawki optaty elektronicznej ze wzgledu na liczbe osi, emisje
spalin pojazdu samochodowego, por¢ dnia, kategori¢ dnia i porg¢ roku, ma-
jac na uwadze zapewnienie potrzeb ochrony Srodowiska, ptynnosci ruchu,
ochrong¢ droég publicznych, optymalizacj¢ wykorzystania infrastruktury
transportu ladowego, a takze propagowanie bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego;

2) wprowadzi¢ stawki abonamentowe dla niektorych uzytkownikéw drogi kra-
jowej w wysokos$ci nie mniejszej niz 87 % stawki optaty elektronicznej, z
zachowaniem zasady przejrzystosci i niedyskryminacji.

Art. 13hb.
1. Optate elektroniczng pobiera Generalny Dyrektor Drog Krajowych 1 Autostrad.
2. Optata elektroniczna stanowi przychdd Krajowego Funduszu Drogowego.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu, za zgoda Rady Ministrow, moze powie-
rzy¢ przygotowanie, wdrozenie, budowg lub eksploatacje systemu elektronicz-
nego poboru optat elektronicznych, w tym pobor optaty elektronicznej, drogo-
wej spotce specjalnego przeznaczenia, utworzonej w trybie ustawy z dnia 12
stycznia 2007 r. o drogowych spoétkach specjalnego przeznaczenia, z zastrzeze-
niem art. 13hd ust. 3.

Art. 13hc.

1. Uiszczenie opfaty elektronicznej nastgpuje w systemie elektronicznego poboru
optat, zgodnie z art. 13i.

2. Podmioty pobierajace optaty elektroniczne z wykorzystaniem systemow elektro-
nicznego poboru optat moga umozliwi¢ uzytkownikom drog krajowych uiszcza-
nie tych oplat bez koniecznosci instalacji urzadzenia, o ktorym mowa w art. 131
ust. 3.
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Art. 13hd.

1. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad albo drogowa spotka specjal-
nego przeznaczenia, o ktorej mowa w art. 13hb ust. 3, za zgoda ministra wtasci-
wego do spraw transportu i po uzgodnieniu z ministrem wlasciwym do spraw fi-
nansow publicznych, moze w drodze umowy powierzy¢ budowe lub eksploata-
cje systemu elektronicznego poboru optat elektronicznych innemu podmiotowi,
zwanemu dalej ,,operatorem”.

2. Wybor operatora nastepuje zgodnie z ustawg z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo
zamowien publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 223, poz. 1655, z pdzn. zm.6)),
ustawg z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym (Dz. U. z
2009 r. Nr 19, poz. 100), ustawg z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz. 101) albo ustawg z dnia 27 pazdzier-
nika 1994 r. o autostradach platnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym
(Dz. U. 2 2004 r. Nr 256, poz. 2571, z pozn. zm. zm.").

3. Umowa, o ktérej mowa w ust. 1, moze upowazni¢ operatora do poboru tych
optat.

4. Umowa, o ktérej mowa w ust. 1, przewiduje coroczne prawo odkupu, za wyna-
grodzeniem ustalonym na podstawie tej umowy, na rzecz Generalnego Dyrekto-
ra Drog Krajowych i Autostrad lub drogowej spotki specjalnego przeznaczenia,
systemu elektronicznego poboru optat elektronicznych, w przypadku gdy system
ten zostat sfinansowany ze srodkow operatora.

Art. 13i.

1. Wprowadzane po dniu 1 stycznia 2007 r. systemy elektronicznego poboru optat,
o ktorych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3 i ust. 2, oraz optaty za przejazd autostrada,
0 ktoérych mowa w ustawie z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptat-
nych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz.
2571, z pbzn. zm.g)), powinny wykorzystywaé co najmniej jedng z nastepuja-
cych technologii:
1) lokalizacje satelitarng;

2) system tgczno$ci ruchomej opartej na standardzie GSM-GPRS, zgodny z
normami panstw czlonkowskich Unii Europejskiej wdrazajacych norme
GSM TS 03.60/23.060;

3) system radiowy do obslugi transportu i ruchu drogowego pracujacy w pa-
smie czestotliwosci 5,8 GHz.

2. Podmioty pobierajace optaty z wykorzystaniem systemow elektronicznego pobo-
ru optat powinny umozliwia¢ $wiadczenie europejskiej ustugi optaty elektro-
nicznej, poczawszy od daty okreslonej w rozporzadzeniu wydanym na podsta-
wie ust. 6, jednak nie wczesniej niz od dnia:

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2008 r. Nr 171, poz.
1058, Nr 220, poz. 1420 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 19, poz. 101 i Nr 65, poz. 545.

N Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 273, poz.
2703, 2 2005 r. Nr 155, poz. 1297 i Nr 172, poz. 1440, z 2006 r. Nr 12, poz. 61, z 2007 r. Nr 23,
poz. 136 i Nr 99, poz. 666, z 2008 r. Nr 218, poz. 1391 oraz z 2009 r. Nr 3, poz. 11, Nr 19, poz. 101
i Nr 86, poz. 720.

8 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 273, poz.
2703, 2 2005 r. Nr 155, poz. 1297 i Nr 172, poz. 1440, z 2006 r. Nr 12, poz. 61 oraz z 2007 r. Nr 23,
poz. 136 i Nr 99, poz. 666.
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4a.

4b.

1) 1 stycznia 2009 r. — dla pojazdoéw o0 dopuszczalnej masie calkowitej nie
mniejszej niz 3,5 tony oraz pojazdow samochodowych przewozacych wie-
cej niz 9 pasazerow;

2) 1 stycznia 2011 r. — dla pozostatych pojazdéw samochodowych.

. Podmioty pobierajgce optaty z wykorzystaniem systemow elektronicznego pobo-

ru optat powinny oferowa¢ urzadzenia na potrzeby pobierania tych optat do in-
stalacji w pojazdach samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.

. Urzadzenia, o ktérych mowa w ust. 3, powinny by¢ interoperacyjne i zdolne do

komunikowania si¢ migdzy systemami elektronicznego poboru optat na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej oraz wszystkimi systemami uzywanymi na tery-
torium pozostatych panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.

Kierujacy pojazdem samochodowym wyposazonym w urzadzenie, o ktérym
mowa w ust. 3, jest obowigzany do:

1) wlaczenia urzadzenia podczas przejazdu po drodze, na ktorej pobiera si¢
oplate;

2) wprowadzenia do urzadzenia prawidtowych danych o rodzaju pojazdu;

3) uzywania urzadzenia zgodnie z przeznaczeniem.

Kierujacy pojazdem samochodowym wyposazonym w urzadzenie, o ktérym
mowa w ust. 3, w przypadku stwierdzenia niesprawnos$ci tego urzadzenia, jest
obowigzany do niezwtocznego zjechania z drogi objetej obowigzkiem uiszczenia
opfaty elektroniczne;.

. Urzadzenia, o ktérych mowa w ust. 3, mogg by¢ rowniez wykorzystywane do

innych celow w transporcie drogowym, pod warunkiem zZe nie prowadzi to do
dodatkowych obcigzen uzytkownikéw lub stworzenia dyskryminacji mig¢dzy
nimi. Urzadzenia moga by¢ potaczone z zainstalowanym w pojezdzie samocho-
dowym tachografem.

. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym

do spraw tacznosci, po wydaniu przez Komisj¢ Europejska przepisow w sprawie
europejskiej ustugi optaty elektronicznej, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegblowe wymagania techniczne lub operacyjne dla systeméw elektro-
nicznego poboru opfat,

2) szczegdtowe wymagania techniczne dla urzadzen, o ktérych mowa w ust. 3,

3) date udostgpnienia europejskiej ustugi optaty elektronicznej dla pojazdow
samochodowych, z zachowaniem przepisu ust. 2

— majac na uwadze zapewnienie interoperacyjnosci systemow elektronicznego

poboru optat oraz zapewnienic mozliwie szerokiego i niedyskryminacyjnego

dostepu do systemow elektronicznego poboru optat dla uzytkownikéw.

Art. 13].

Przepisow art. 131 nie stosuje si¢ do:

1) systemoéw optat, ktérych poboru nie dokonuje si¢ srodkami elektronicznymi;

2) systemOw elektronicznych opftat, ktore nie wymagajg instalowania w pojaz-
dach samochodowych urzadzen na potrzeby poboru optat;

3) systemow oplat wprowadzanych na drogach powiatowych i gminnych, w
odniesieniu do ktorych koszty dostosowania do wymagan wymienionych w
art. 131 sg niewspotmiernie wysokie do korzysci.
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Art. 13k.

. Za przejazd po drodze krajowej kierujagcemu pojazdem samochodowym, o kto-

rym mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3, za ktory pobiera si¢ optate elektroniczna:
1) bez uiszczenia tej optaty — wymierza si¢ karg pienigzng w wysokosci 3 000
zt;
2) bez uiszczenia tej oplaty w petnej wysokosci — wymierza si¢ kare pieni¢zng
w wysokosci 1 500 zt.

. Kierujacemu pojazdem samochodowym, o ktorym mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3,

ktory narusza obowiazek okreslony w art. 13i:
1) w ust. 4a w:
a) pkt 1 — wymierza si¢ kare pieni¢zng w wysokosci 3 000 zi,
b) pkt 2 — wymierza si¢ karg pieni¢zng w wysokosci 1 500 zt,
C) pkt 3 — wymierza si¢ kare pieniezng w wysokosci 1 500 zt;
2) w ust. 4b — wymierza si¢ kare pieni¢zng w wysokosci 3 000 z1.

. Kar pieni¢znych, o ktérych mowa w ust. 2, nie wymierza si¢, gdy kierujacy ui-

$cit w inny sposob optate elektroniczng.

. Kary pieni¢zne, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, naktadaja, w drodze decyzji admi-

nistracyjnej, uprawnieni do kontroli, o ktérych mowa w art. 13l ust. 1.

. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 4, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalno-

Sci, z zastrzezeniem ust. 6.

. Zobowiagzany do uiszczenia kary pieni¢znej, ktory kieruje pojazdem samocho-

dowym, majacy miejsce stalego zamieszkania w kraju, uiszcza t¢ kar¢ w termi-
nie do 21 dni od dnia jej natozenia oraz jest obowigzany do niezwlocznego
przekazania dowodu uiszczenia kary pieni¢znej organowi, ktory ja natozyt.

7. Kare pieniezng uiszcza si¢ w formie bezgotowkowej za pomocg przekazu na wia-

7a.

7D.

7c.

7d.

Te.

$ciwy rachunek bankowy lub za pomoca karty ptatniczej, z tym ze w przypadku
przedsigbiorcow zagranicznych mozliwe jest uiszczenie kary pieni¢znej w for-
mie gotéwkowej bezposrednio organowi, ktory ja wymierzyt.

W przypadku uiszczenia kary pienieznej w formie gotowkowej organ wydaje
pokwitowanie na druku $cistego zarachowania, stanowigce dowod uiszczenia tej
kary.

Koszty zwigzane z uiszczeniem kary pieni¢znej przez przekazanie jej na rachu-
nek bankowy, a w przypadku uiszczenia kary pieni¢znej za pomoca karty platni-
czej koszty zwigzane z autoryzacja transakcji i przekazem $rodkow na wlasciwy
rachunek bankowy pokrywa wptacajacy.

Do czasu uiszczenia kary pieni¢znej przez przedsigbiorce zagranicznego pojazd
kieruje si¢ lub usuwa, na jego koszt, na najblizszy parking strzezony, o ktérym
mowa w art. 130a ust. 5¢ ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

W zakresie postgpowania w zwigzku z usuwaniem pojazdu stosuje si¢ odpo-
wiednio przepisy art. 130a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

Zwrot pojazdu z parkingu nast¢puje po ustaniu przyczyny skierowania pojazdu
na parking 1 przedstawieniu przez kontrolowanego organowi, ktory wymierzyt
kare, dowodu uiszczenia kary pienigzne;.
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8. W przypadku uwzglednienia odwotania, uiszczona kara pieni¢zna podlega zwro-
towi z rachunku bankowego Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, o
ktorym mowa w art. 40a ust. 1, w terminie 14 dni od dnia uchylenia decyzji na-
ktadajacej kare.

Art. 13l.

1. Do kontroli prawidlowo$ci uiszczenia optaty elektronicznej, w tym kontroli
uzywanego w pojezdzie urzadzenia, o ktorym mowa w art. 131 ust. 3, jezeli jest
ono wymagane, oraz natozenia i pobierania kar pieni¢znych, o ktorych mowa w
art. 13k, sa uprawnieni:

1) funkcjonariusze Policji;

2) inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego;

3) naczelnicy urzedow celnych 1 dyrektorzy izb celnych;
4) funkcjonariusze Strazy Graniczne;.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wiasciwym
do spraw finanséw publicznych oraz ministrem wtasciwym do spraw wewnetrz-
nych okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdlowy tryb, sposob i zakres kon-
troli, o ktérej mowa w ust. 1, uwzgledniajac technologie wykorzystang w syste-
mie elektronicznego poboru optat elektronicznych.

Art. 14. (uchylony).
Art. 15. (uchylony).

Art. 16.

1. Budowa lub przebudowa drég publicznych spowodowana inwestycja niedrogo-
wa nalezy do inwestora tego przedsigwzigcia.

2. Szczegodtowe warunki budowy lub przebudowy drog, o ktorych mowa w ust. 1,
okresla umowa migdzy zarzadca drogi a inwestorem inwestycji niedrogowe;.

3. W przypadku, w ktérym inwestycja niedrogowa jest kanal technologiczny,
umowa, o ktérej mowa w ust. 2, moze przewidywac przekazanie zarzadcy drogi
kanatlu technologicznego, na warunkach uzgodnionych w umowie, z mozliwo-
$cig ustanowienia na rzecz przekazujacego inwestora prawa do korzystania z
cze$ci kanatu. W takim przypadku do ustanowienia prawa na rzecz przekazuja-
cego inwestora postanowien art. 39 ust. 7-7f nie stosuje si¢.

4. Przekazywany kanat technologiczny, o ktérym mowa w ust. 3, powinien odpo-
wiada¢ warunkom technicznym okreslonym w odrebnych przepisach, jak row-
niez warunkom okre§lonym w decyzji, o ktorej mowa w art. 39 ust. 3.

Rozdzial 1a
(uchylony).

Rozdzial 2
Administracja drogowa

Art. 17.
1. Do zakresu dziatania ministra wtasciwego do spraw transportu nalezy:
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1) okreslanie kierunkow rozwoju sieci drogowe;j;

2) wydawanie przepisow techniczno-budowlanych i eksploatacyjnych dotycza-
cych drég 1 drogowych obiektow inzynierskich;

3) koordynacja dzialan w zakresie przygotowania drég na potrzeby obrony
panstwa;

4) koordynacja dziatan na rzecz rozwigzywania probleméw klgsk zywiotowych
w zakresie drog publicznych;

5) (uchylony);

6) sprawowanie nadzoru nad Generalnym Dyrektorem Drog Krajowych i Au-
tostrad.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony
Narodowej okresla, w drodze rozporzadzenia, sposob koordynacji dziatan, o kto-
rych mowa w ust. 1 pkt 3, uwzgledniajac w szczeg6lnosci koniecznos¢ zapew-
nienia sprawnego wspoldziatania wtasciwych organdw i instytucji w tym zakre-
SIe.

Art. 18.

1. Centralnym organem administracji rzadowej wlasciwym w sprawach drog kra-
jowych jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, do ktérego nale-

Zy:
1) wykonywanie zadan zarzadcy drog krajowych;
2) realizacja budzetu panstwa w zakresie drog krajowych.

2. Do Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad nalezy rowniez:
1) wspotudzial w realizacji polityki transportowej w zakresie drog;

la) gromadzenie danych 1 sporzadzanie informacji o sieci drog publicznych;

2) nadzor nad przygotowaniem infrastruktury drogowej na potrzeby obrony
panstwa;

3) wydawanie zezwolen na przejazd pojazdéw nienormatywnych;

4) wspolpraca z administracjami drogowymi innych panstw i organizacjami
mi¢dzynarodowymi;

5) wspotpraca z organami samorzadu terytorialnego w zakresie rozbudowy i
utrzymania infrastruktury drogowej;

6) zarzadzanie ruchem na drogach krajowych;

6a) ochrona zabytkow drogownictwa,;

7) wykonywanie zadan zwigzanych z przygotowywaniem i koordynowaniem
budowy i eksploatacji albo wylacznie eksploatacji, autostrad platnych, w
tym:

a) prowadzenie prac studialnych dotyczacych autostrad ptatnych, przygo-
towywanie dokumentow wymaganych w postgpowaniu w sprawie oce-
ny oddziatywania na Srodowisko — na etapie wydania decyzji o ustale-
niu lokalizacji autostrady, o ktérym mowa w przepisach o ochronie $ro-
dowiska,

b) wspotpraca z organami wilasciwymi w sprawach zagospodarowania
przestrzennego, obrony narodowej, geodezji i gospodarki gruntami,
ewidencji gruntow i budynkow, scalania i wymiany gruntéw, melioracji
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wodnych, ochrony gruntow rolnych i lesnych, ochrony srodowiska oraz
ochrony zabytkow,

c) nabywanie, w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa, nieruchomosci pod
autostrady i gospodarowanie nimi w ramach posiadanego prawa do nie-
ruchomosci,

d) opracowywanie projektow kryteriow oceny ofert w postepowaniu prze-
targowym i przeprowadzanie postgpowan przetargowych,

e) (uchylona),

f) uzgadnianie projektu budowlanego autostrady lub jej odcinka w zakresie
zgodno$ci z przepisami techniczno-budowlanymi dotyczacymi auto-
strad ptatnych,

g) kontrola budowy i eksploatacji autostrady w zakresie przestrzegania
warunkow umowy o budowe 1 eksploatacje albo wytacznie eksploatacje
autostrady,

h) wykonywanie innych zadan, w sprawach dotyczacych autostrad, okre-
slonych przez ministra wiasciwego do spraw transportu;

8) pobieranie optat za przejazd zgodnie z przepisami o autostradach platnych
oraz o Krajowym Funduszu Drogowym;

8a) pobieranie optaty elektronicznej zgodnie z art. 13hb ust. 1;

9) podejmowanie dziatan majacych na celu wprowadzenie systemoéw elektro-
nicznego poboru opflat i szerokiego zastosowania tych systemow, w zakresie
okreslonym w ustawie;

10) wykonywanie zadan wynikajacych z ustawy z dnia 12 stycznia 2007 r. o
drogowych spotkach specjalnego przeznaczenia oraz umowy zawartej w try-
bie art. 6 ust. 1 tej ustawy.

3. Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad powotuje Prezes Rady Mi-
nistrow, sposrdd osob wytonionych w drodze otwartego i konkurencyjnego na-
boru, na wniosek ministra wlasciwego do spraw transportu. Prezes Rady Mini-
strow odwotuje Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad.

4. Minister wiasciwy do spraw transportu na wniosek Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad powoluje zastgpcoOw Generalnego Dyrektora Drog Kra-
jowych 1 Autostrad spos$rod osob wytonionych w drodze otwartego i1 konkuren-
cyjnego naboru. Minister wlasciwy do spraw transportu odwoluje zastepcoOw
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad.

5. Stanowisko Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad moze zajmo-
wac osoba, ktora:

1) posiada tytut zawodowy magistra lub rownorzgdny;
2) jest obywatelem polskim;
3) korzysta z petni praw publicznych;

4) nie byla skazana prawomocnym wyrokiem za umyslne przestgpstwo lub
umyslne przestgpstwo skarbowe;

5) posiada kompetencje kierownicze;

6) posiada co najmniej 6-letni staz pracy, w tym co najmniej 3-letni staz pracy
na stanowisku kierowniczym;

7) posiada wyksztatcenie i wiedze z zakresu spraw nalezacych do whasciwosci
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad.
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6. Informacje o naborze na stanowisko Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1
Autostrad oglasza si¢ przez umieszczenie ogloszenia w miejscu powszechnie
dostgpnym w siedzibie urzedu oraz w Biuletynie Informacji Publicznej urzedu 1
Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Prezesa Rady Ministrow. Oglosze-
nie powinno zawierac:

1) nazwe i adres urzedu;

2) okreslenie stanowiska;

3) wymagania zwigzane ze stanowiskiem wynikajgce z przepisow prawa;
4) zakres zadan wykonywanych na stanowisku;

5) wskazanie wymaganych dokumentow;

6) termin i miejsce sktadania dokumentow;

7) informacj¢ o metodach i technikach naboru.

7. Termin, o ktérym mowa w ust. 6 pkt 6, nie moze by¢ krotszy niz 10 dni od dnia
opublikowania ogloszenia w Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Preze-
sa Rady Ministrow.

8. Nabor na stanowisko Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad prze-
prowadza zespot, powotany przez ministra wtasciwego do spraw transportu, li-
czacy co najmniej 3 osoby, ktorych wiedza i doswiadczenie daja rekojmie wyto-
nienia najlepszych kandydatow. W toku naboru ocenia si¢ do§wiadczenie zawo-
dowe kandydata, wiedz¢ niezbedng do wykonywania zadan na stanowisku, na
ktore jest przeprowadzany nabdr, oraz kompetencje kierownicze.

9. Ocena wiedzy 1 kompetencji kierowniczych, o ktorych mowa w ust. 8, moze by¢
dokonana na zlecenie zespolu przez osobe niebedaca czlonkiem zespotu, ktora
posiada odpowiednie kwalifikacje do dokonania tej oceny.

10. Cztonek zespotu oraz osoba, o ktorej mowa w ust. 9, majg obowigzek zachowa-
nia w tajemnicy informacji dotyczacych oséb ubiegajacych si¢ o stanowisko,
uzyskanych w trakcie naboru.

11. W toku naboru zesp6ot wytania nie wiecej niz 3 kandydatow, ktorych przedstawia
ministrowi wlasciwemu do spraw transportu.

12. Z przeprowadzonego naboru zespodt sporzadza protokdt zawierajacy:
1) nazwe i adres urzedu;
2) okres$lenie stanowiska, na ktore byt prowadzony nabor, oraz liczbe kandyda-
tow;
3) imiona, nazwiska i adresy nie wiecej niz 3 najlepszych kandydatow uszere-

gowanych wedlug poziomu spetniania przez nich wymagan okreslonych
W ogloszeniu o naborze;

4) informacj¢ o zastosowanych metodach i technikach naboru;
5) uzasadnienie dokonanego wyboru albo powody niewylonienia kandydata;
6) sktad zespotu.

13. Wynik naboru ogtasza si¢ niezwlocznie przez umieszczenie informacji w Biule-
tynie Informacji Publicznej urzedu i1 Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii
Prezesa Rady Ministréw. Informacja o wyniku naboru zawiera:

1) nazwe i adres urzedu;

2) okreslenie stanowiska, na ktore byt prowadzony nabor;
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14.

15.

16.

3a.

3) imiona, nazwiska wybranych kandydatow oraz ich miejsca zamieszkania w
rozumieniu przepisow Kodeksu cywilnego albo informacj¢ o niewylonieniu
kandydata.

Umieszczenie w Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Prezesa Rady Mi-
nistrow ogloszenia o naborze oraz o wyniku tego naboru jest bezptatne.

Zespol przeprowadzajacy nabor na stanowiska, o ktorych mowa w ust. 4, powo-
huje Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad.

Do sposobu przeprowadzania naboru na stanowiska, o ktérych mowa w ust. 4,
stosuje si¢ odpowiednio ust. 5-14.

Art. 18a.

. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad realizuje swoje zadania przy

pomocy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad wykonuje réwniez zadania zarzadu drog krajo-
wych.

. W sktad Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad wchodza, z zastrze-

zeniem ust. 3a, oddziaty w wojewodztwach.

. Obszar dziatania oddzialu pokrywa si¢, z zastrzezeniem ust. 3a, z obszarem wo-

jewddztwa.

Minister wlasciwy do spraw transportu, na wniosek Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych 1 Autostrad, w drodze zarzadzenia, moze tworzy¢ oddziaty re-
gionalne realizujace zadania Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Auto-
strad w zakresie poszczegolnych autostrad i drog ekspresowych, przy czym od-
dziaty te prowadzg dziatalno$¢ na obszarze wigkszym niz jedno wojewddztwo.

. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad powotuje i odwotuje dyrekto-

réw oddziatéw Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad.

. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad moze upowazni¢ pracownikow

Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad do zatatwiania okreslonych
spraw w jego imieniu w ustalonym zakresie, w szczeg6lno$ci do wydawania de-
cyzji administracyjnych.

. Minister wiasciwy do spraw transportu, w drodze zarzadzenia, nadaje Generalnej

Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad statut, okreslajacy jej wewngtrzng organi-
zacje.

. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb

sporzadzania informacji oraz gromadzenia i udostgpniania danych o sieci drog
publicznych, obiektach mostowych, tunelach oraz promach, uwzgledniajac po-
trzebe zapewnienia ich jednolito$ci 1 kompletnosci.

. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad otrzymuje $rodki, ustalane co-

rocznie w ustawie budzetowej, na zwigzane z budowg autostrad prace studialne i
dokumentacyjne, przej¢cie nieruchomosci i gospodarowanie nimi, odszkodowa-
nia, naleznos$ci z tytutu ochrony gruntow lesnych, prace scaleniowe i wymienne,
przeprowadzanie ratowniczych badan archeologicznych i badan ekologicznych
oraz opracowywanie ich wynikow.

Art. 19.

. Organ administracji rzadowej lub jednostki samorzadu terytorialnego, do ktore-

go wiasciwosci naleza sprawy z zakresu planowania, budowy, przebudowy, re-
montu, utrzymania i ochrony drog, jest zarzadca drogi.
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2. Zarzadcami drdg, z zastrzezeniem ust. 3, 5 1 8, sa dla drog:

1) krajowych — Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad;
2) wojewodzkich — zarzad wojewddztwa,

3) powiatowych — zarzad powiatu;

4) gminnych — wojt (burmistrz, prezydent miasta).

. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad jest zarzadcg autostrady wybu-

dowanej na zasadach okre$lonych w ustawie do czasu przekazania jej, w drodze
porozumienia, spotce, z ktorg zawarto umowe o budowe i eksploatacje albo wy-
tacznie eksploatacj¢ autostrady. Spotka petni funkcje zarzadcy autostrady platnej
na warunkach okreslonych w umowie o budowe i eksploatacj¢ albo wytacznie
eksploatacj¢ autostrady, z wyjatkiem zadan, o ktorych mowa w art. 20 pkt 1, 8,
17 i 20, ktore wykonuje Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad.

3a. (uchylony).

4,

Zarzadzanie drogami publicznymi moze by¢ przekazywane miedzy zarzadcami
w trybie porozumienia, regulujacego w szczegolnosci wzajemne rozliczenia fi-
nansowe.

5. W granicach miast na prawach powiatu zarzadcg wszystkich drég publicznych, z

6.

wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych, jest prezydent miasta.
(uchylony).

7. W przypadku zawarcia umowy o partnerstwie publiczno-prywatnym zadania za-

rzadcy, o ktorych mowa w art. 20 pkt 3-5, 7, 11-13 oraz 15 i 16, moze wyko-
nywac partner prywatny.

. Drogowa spotka specjalnego przeznaczenia petni funkcj¢ zarzadcey drogi krajo-

wej na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 12 stycznia 2007 r. o drogowych
spotkach specjalnego przeznaczenia oraz umowie, o ktorej mowa w art. 6 ust. 1
tej ustawy.

Art. 20.

Do zarzadcy drogi nalezy w szczego6lnosci:

1) opracowywanie projektéw plandow rozwoju sieci drogowej oraz biezace in-
formowanie o tych planach organow wiasciwych do sporzadzania miejsco-
wych planéw zagospodarowania przestrzennego;

2) opracowywanie projektow planow finansowania budowy, przebudowy, re-
montu, utrzymania i ochrony drog oraz drogowych obiektow inzynierskich;

3) penienie funkcji inwestora;

4) utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikéw, drogowych obiektow inzynier-
skich, urzadzen zabezpieczajacych ruch i innych urzadzen zwigzanych z
droga, z wyjatkiem czesci pasa drogowego, o ktorych mowa w art. 20f pkt
2.

5) realizacja zadanh w zakresie inzynierii ruchu,

6) przygotowanie infrastruktury drogowej dla potrzeb obronnych oraz wyko-
nywanie innych zadan na rzecz obronnosci kraju;

7) koordynacja robét w pasie drogowym;

8) wydawanie zezwolen na zaje¢cie pasa drogowego i zjazdy z drog oraz pobie-
ranie oplat i kar pieni¢znych;
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9) prowadzenie ewidencji drdg, obiektdow mostowych, tuneli, przepustow i
promow oraz udostgpnianie ich na zgdanie uprawnionym organom,;

9a) sporzadzanie informacji o drogach publicznych oraz przekazywanie ich Ge-
neralnemu Dyrektorowi Drog Krajowych i Autostrad,;

10) przeprowadzanie okresowych kontroli stanu drég i drogowych obiektéw in-
zynierskich oraz przepraw promowych, ze szczegélnym uwzglednieniem
ich wptywu na stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym weryfikacje
cech i wskazanie usterek, ktore wymagaja prac konserwacyjnych lub na-
prawczych ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego;

10a) badanie wptywu robot drogowych na bezpieczenstwo ruchu drogowego;

11) wykonywanie robot interwencyjnych, robot utrzymaniowych i zabezpiecza-

jacych;

12) przeciwdzialanie niszczeniu drég przez ich uzytkownikow;

13) przeciwdziatanie niekorzystnym przeobrazeniom $rodowiska mogacym poO-
wstac lub powstajacym w nastepstwie budowy lub utrzymania drog;

14) wprowadzanie ograniczen lub zamykanie drég i drogowych obiektow inzy-
nierskich dla ruchu oraz wyznaczanie objazdow drogami roznej kategorii,
gdy wystepuje bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa osob lub mienia;

15) dokonywanie okresowych pomiaréw ruchu drogowego;

16) utrzymywanie zieleni przydroznej, w tym sadzenie i usuwanie drzew oraz
krzewow;

17) nabywanie nieruchomosci pod pasy drogowe drég publicznych i gospodaro-
wanie nimi w ramach posiadanego prawa do tych nieruchomosci;

18) nabywanie nieruchomosci innych niz wymienione w pkt 17 na potrzeby za-
rzadzania drogami i gospodarowanie nimi w ramach posiadanego do nich
prawa;

19) zarzadzanie i utrzymywanie kanatow technologicznych i pobieranie optat,
0 ktérych mowa w art. 39 ust. 7;

20) zarzadzanie bezpieczenstwem drog w transeuropejskiej sieci drogowe;j.

Art. 20a.
Do zarzadcy drogi, o ktérym mowa w art. 19 ust. 2 pkt 1 i 2, nalezy ponadto budowa,
przebudowa, remont i utrzymanie:

1) parkingdw przeznaczonych dla postoju pojazdow wykonujacych przewozy
drogowe, wynikajacego z koniecznos$ci przestrzegania przepiséw o czasie
prowadzenia pojazddw oraz przepisow 0 ograniczeniach i zakazach ruchu
drogowego;

2) miejsc wykonywania kontroli ruchu i transportu drogowego, przeznaczo-
nych w szczegdlnosci do wazenia pojazdow.

Art. 20b.

1. Do zarzadcy drogi nalezy ponadto instalacja w pasie drogowym stacjonarnych
urzadzen rejestrujacych, o ktérych mowa w art. 2 pkt 59 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z
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pozn. zm.g)), obudéw na te urzadzenia, ich usuwanie oraz utrzymanie zewnetrz-
nej infrastruktury dla zainstalowanych urzadzen.

2. Zarzadcy drog instalujg lub usuwajg stacjonarne urzadzenia rejestrujace lub obu-
dowy na te urzadzenia na wniosek Gldwnego Inspektora Transportu Drogowego
lub z inicjatywy wilasnej, za zgoda Gtownego Inspektora Transportu Drogowe-
go.

3. Zadania, o ktorych mowa w ust. 1, sg finansowane przez zarzadce¢ drogi.

4. W przypadku drég zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
1 Autostrad obowiazki, o ktorych mowa w ust. 1-3, wykonuje Gtowny Inspektor
Transportu Drogowego.

5. Przepisy ust. 1-3 o zarzadcy drogi stosuje si¢ odpowiednio do strazy gminnych
(miejskich) w przypadku urzadzen rejestrujacych eksploatowanych przez te stra-
zZe.

6. W pasie drogowym drog publicznych zabrania si¢ instalowania, usuwania, a tak-
ze eksploatowania (biezacej obstugi) urzadzen rejestrujacych lub obudow na te
urzadzenia przez podmioty inne niz zarzadcy drog, Policja, Inspekcja Transportu
Drogowego oraz straze gminne (miejskie).

7. Zarzadcy drog, Policja, Inspekcja Transportu Drogowego oraz straze gminne
(miejskie) mogg zleca¢ w swoim imieniu innym podmiotom: instalacj¢, usunig-
cie a takze obsluge techniczng obejmujaca naprawe, remont i wymiang urzadzen
rejestrujacych oraz obudéw na te urzadzenia.

Art. 20c.

1. Zapewnienie funkcjonowania stacjonarnych urzadzen rejestrujacych oraz obu-
dow na te urzadzenia, polegajace w szczeg6élnosci na: zakupie, utrzymaniu i na-
prawie oraz wynikajace z ich biezacej eksploatacji i obstugi w tym rowniez im-
port danych zarejestrowanych przez te urzadzenia oraz montaz urzadzen w zain-
stalowanych obudowach, nalezy odpowiednio do:

1) Inspekcji Transportu Drogowego — w przypadku urzadzen zainstalowanych
przez Inspekcje Transportu Drogowego lub zarzadce drogi dziatajacego na
wniosek Glownego Inspektora Transportu Drogowego oraz w przypadku
obudoéw urzadzen rejestrujacych nalezacych do Policji;

2) jednostki samorzadu terytorialnego lub strazy gminnej (miejskiej) — w pozo-
statych przypadkach.

2. Zadania, o ktorych mowa w ust. 1, sa finansowane odpowiednio przez:
1) Inspekcje Transportu Drogowego z budzetu panstwa z czesci, ktorej dyspo-
nentem jest minister wlasciwy do spraw transportu — w przypadku urzadzen
okreslonych w ust. 1 pkt 1;

2) wihasciwe jednostki samorzadu terytorialnego — w przypadku urzadzen okre-
slonych w ust. 1 pkt 2.

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109, poz.
925, Nr 175, poz. 1462, Nr 179, poz. 1486 i Nr 180, poz. 1494 i 1497, z 2006 r. Nr 17, poz. 141, Nr
104, poz. 708 i 711, Nr 190, poz. 1400, Nr 191, poz. 1410 i Nr 235, poz. 1701, z 2007 r. Nr 52, poz.
343, Nr 57, poz. 381, Nr 99, poz. 661, Nr 123, poz. 845 i Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 37, poz.
214, Nr 100, poz. 649, Nr 163, poz. 1015, Nr 209, poz. 1320, Nr 220, poz. 1411 i 1426, Nr 223, poz.
1461 i 1462 i Nr 234, poz. 1573 i 1574, z 2009 r. Nr 3, poz. 11, Nr 18, poz. 97, Nr 79, poz. 663, Nr
91, poz. 739, Nr 92, poz. 753, Nr 97, poz. 802 i 803, Nr 98, poz. 817 i Nr 168, poz. 1323 oraz z
2010 r. Nr 40, poz. 230, Nr 43, poz. 246, Nr 122, poz. 827, Nr 151, poz. 1013, Nr 152, poz. 1018, Nr
182, poz. 1228 i Nr 225, poz. 1466.

2013-01-28



©Kancelaria Sejmu

S. 27/52

Art. 20d.

Dochody uzyskane z grzywien natozonych za naruszenia przepisOw ruchu drogowe-
go ujawnione za pomocg urzadzen rejestrujacych, jednostki samorzadu terytorialne-
go przeznaczaja w catosci na finansowanie:

1) zadan inwestycyjnych, modernizacyjnych lub remontowych zwigzanych z
siecig drogowa;

2) utrzymania i funkcjonowania infrastruktury oraz urzadzen drogowych, w
tym na budowg, przebudowe, remont, utrzymanie i ochron¢ drog oraz dro-
gowych obiektow inzynierskich;

3) poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym popularyzacje przepisow
ruchu drogowego, dziatalno$¢ edukacyjng oraz wspotprace w tym zakresie z
wlasciwymi organizacjami spotecznymi i instytucjami pozarzadowymi.

Art. 20e.

Przepisow art. 40 ust. 1 i 3 nie stosuje si¢ do zajecia pasa drogowego przez Inspekcje
Transportu Drogowego w zwiazku z wykonywaniem zadan okreslonych w art. 20b
ust. 4 oraz art. 20c ust. 1 pkt 1.

Art. 20f.
Zarzadca drogi, o ktérym mowa w art. 19 ust. 2, jest obowigzany:

1) uwzglednia¢ uchwaty rady gminy, w ktorych dla zaspokojenia potrzeb
mieszkancoOw wskazane zostang wstepne miejsca lokalizacji nowych przy-
stankow komunikacyjnych; o ostatecznej lokalizacji takiego przystanku de-
cyduje zarzadca drogi, uwzgledniajac charakter drogi oraz warunki bezpie-
czenstwa ruchu drogowego;

2) udostepni¢ nieodptatnie gminie na jej wniosek cze$¢ pasa drogowego w celu
budowy, przebudowy i remontu wiat przystankowych lub innych urzadzen
stuzacych do obstugi podrdznych.

Art. 21.

1. Zarzadca drogi, o ktorym mowa w art. 19 ust. 2 pkt 2—4 i ust. 5, moze wykony-
wac swoje obowigzki przy pomocy jednostki organizacyjnej bedacej zarzadem
drogi, utworzonej odpowiednio przez sejmik wojewddztwa, rade powiatu lub
rade gminy. Jezeli jednostka taka nie zostata utworzona, zadania zarzadu drogi
wykonuje zarzadca.

la. Zarzadca drogi moze upowazni¢ pracownikow odpowiednio: urzgdu marszat-
kowskiego, starostwa, urzgdu miasta lub gminy albo pracownikow jednostki or-
ganizacyjnej bedacej zarzadem drogi, do zalatwiania spraw w jego imieniu, w
ustalonym zakresie, a w szczegdlno$ci do wydawania decyzji administracyj-
nych.

2. Zarzady drég majg prawo do:

1) wstgpu na grunty przylegte do pasa drogowego, jezeli jest to niezbgdne do
wykonywania czynno$ci zwigzanych z utrzymaniem i ochrong drog;

2) urzadzania czasowego przejazdu przez grunty przylegte do pasa drogowego
w razie przerwy w komunikacji na drodze;
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3) ustawiania na gruntach przyleglych do pasa drogowego zaston przeciw-
$nieznych.
3. Wiascicielom lub uzytkownikom gruntow, ktorzy poniesli szkody w wyniku
czynnos$ci wymienionych w ust. 2, przystluguje odszkodowanie na zasadach
okreslonych w przepisach o gospodarce nieruchomos$ciami.

Art. 22.

1. Zarzad drogi sprawuje nieodplatny trwaly zarzad gruntami w pasie drogowym.

2. Grunty, o ktérych mowa w ust. 1, zarzad drogi moze oddawa¢ w najem, dzier-
zawe albo je uzycza¢, w drodze umowy, na cele zwigzane z potrzebami zarza-
dzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego, a takze na cele zwigzane z po-
trzebami obstugi uzytkownikéw ruchu. Zarzad drogi moze pobiera¢ z tytutu
najmu lub dzierzawy optaty w wysokosci ustalonej w umowie. Przepisow art. 43
ust. 2 pkt 3 i art. 85 ust. 1 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieru-
chomos$ciami (Dz. U. z 2004 r. Nr 261, poz. 2603, z p6zn. zm.'?) nie stosuje sig.

2a. W przypadku zawarcia umowy o partnerstwie publiczno-prywatnym partner
prywatny moze otrzyma¢ w najem, dzierzawe albo uzyczenie nieruchomosci le-
zace w pasie drogowym, w celu wykonywania dziatalno$ci gospodarcze;.

2b. (uchylony).

3. W przypadku nabywania gruntow przeznaczonych pod pas drogowy zarzad dro-
gl moze wystapi¢ z wnioskiem o dokonanie podziatu lub scalenia i podziatu nie-
ruchomosci, zgodnie z przepisami o gospodarce nieruchomosciami lub przepi-
sami o scalaniu gruntow.

Art. 23-24. (wygasty).

Rozdzial 2a
Zarzadzanie tunelami polozonymi w transeuropejskiej
sieci drogowej

Art. 24a.

1. Zarzadzanie tunelem potozonym w transeuropejskiej sieci drogowej, bedacym
na etapie projektowania, budowy lub w uzytkowaniu, o dlugosci powyzej 500
m nalezy do zarzadcy drogi, zwanego dalej ,,zarzadzajacym tunelem”, o ile
umowy migdzynarodowe nie stanowig inacze;.

2. Do dlugosci tunelu, o ktorym mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepis art. 13d ust. 2

ustawy.
3. Do obowigzkoéw zarzadzajacego tunelem nalezy w szczegolnosci:
1) sporzadzanie dokumentacji bezpieczenstwa tunelu, o ktérej mowa w art. 24d
ust. 1, i jej aktualizowanie;
2) sporzadzanie sprawozdan z kazdego pozaru oraz wypadku, w ktorym sa

ranni lub zabici albo naruszona zostata konstrukcja tunelu, ktory wydarzyt
si¢ w tunelu, 1 przekazywanie ich w terminie 2 tygodni od wystapienia poza-

10 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 281, poz.
2782,z 2005 r. Nr 130, poz. 1087, Nr 169, poz. 1420 i Nr 175, poz. 1459 oraz z 2006 r. Nr 64, poz.
456, Nr 104, poz. 708 i Nr 220, poz. 1600 i 1601.
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ru lub wypadku do wojewody, urzednika zabezpieczenia, stuzb ratowni-
czych i Policji;

3) organizowanie szkolen i ¢wiczen, o ktorych mowa w art. 24e ust. 11 2, dla
pracownikow zarzadzajacego tunelem, stuzb ratowniczych i1 Policji we
wspotpracy z urzednikiem zabezpieczenia oraz Policja;

4) przygotowywanie planéw bezpieczenstwa okreslajacych zasady postgpowa-
nia w razie pozaru, wypadku, awarii technicznej lub katastrofy budowlanej.

Art. 24b.

1. Wojewoda sprawuje nadzor nad zapewnieniem bezpieczenstwa tunelu, w szcze-
golnosci przez:

1) wydawanie pozwolenia na uzytkowanie tunelu;

2) wylaczanie z uzytkowania lub ograniczenie uzytkowania tunelu, jezeli nie
s spelnione wymagania bezpieczenstwa,

3) okreslanie warunkow umozliwiajacych wznowienie uzytkowania tunelu;

4) przeprowadzanie regularnych badan i kontroli tunelu oraz opracowywanie
odno$nych wymagan bezpieczenstwa;

5) kontrole umieszczania w siedzibie urzednika zabezpieczenia planow bezpie-
czenstwa, o ktorych mowa w art. 24a ust. 3 pkt 4;

6) okreslanie procedury natychmiastowego zamkniecia tunelu w razie wypad-
ku, w ktorym sg ranni lub zabici albo naruszona zostata konstrukcja tunelu,
katastrofy budowlanej lub awarii technicznej;

7) kontrole wprowadzania dzialan niezbednych do zwigkszenia bezpieczen-
stwa tunelu;

8) przeprowadzanie w tunelu, co najmniej raz na 5 lat, kontroli spelniania wy-
magan bezpieczenstwa;

9) powiadamianie uczestnikow ¢wiczen, o ktdérych mowa w art. 24e ust. 1 i 2,
0 ich terminie, miejscu przeprowadzenia oraz obowigzku wzigcia w nich
udziatu.

2. W przypadku stwierdzenia, na podstawie sprawozdania, o ktérym mowa w art.
24a ust. 3 pkt 2, ze tunel nie spelnia wymagan bezpieczenstwa, wojewoda po-
wiadamia zarzgdzajacego tunelem i urzednika zabezpieczenia o konieczno$ci
podjecia dziatan zwigkszajacych bezpieczenstwo tunelu.

3. W sytuacji, o ktorej mowa w ust. 2, wojewoda okres§la warunki uzytkowania tu-
nelu lub ponownego otwarcia tunelu, ktore bedg stosowane do czasu wprowa-
dzenia §rodkow zaradczych lub innych ograniczen.

4. W sytuacji, gdy tunel nie spelnia wymagan bezpieczenstwa, a podjete srodki za-
radcze obejmujg zasadnicza zmiang¢ konstrukcji tunelu lub sposobu jego uzyt-
kowania, wojewoda przeprowadza analiz¢ ryzyka dla danego tunelu.

5. Opracowujac analiz¢ ryzyka, o ktérej mowa w ust. 4, bierze si¢ pod uwage
wszystkie czynniki projektowe, warunki ruchu, majace wplyw na bezpieczen-
stwo, charakterystyke ruchu drogowego, dlugos¢ danego tunelu i jego geome-
tri¢, a takze dobowe nate¢zenie ruchu przejezdzajacych samochodow cigzaro-
wych.
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1.

Art. 24c.

Dla tunelu, o ktorym mowa w art. 24a ust. 1, zarzadzajacy tunelem, w uzgodnie-
niu z wojewoda, powotuje urzednika zabezpieczenia.

2. Urzednik zabezpieczenia jest niezalezny w zakresie wykonywania swoich obo-

wigzkow, wynikajacych z ust. 3, 1 moze wykonywac¢ swoje zadania w odniesie-
niu do kilku tuneli potozonych na obszarze dziatania zarzadzajacego tunelem.

3. Do obowigzkow urzednika zabezpieczenia nalezy w szczegdlnosci:

1.

1) koordynacja wspolpracy zarzadzajacego tunelem ze stuzbami ratowniczymi
1 Policja;

2) udzial w przygotowaniu planow bezpieczenstwa, o ktérych mowa w art. 24a
ust. 3 pkt 4;

3) udziat w planowaniu, wdrazaniu i ocenie dziatan podejmowanych w razie
wypadku, w ktérym sg ranni lub zabici albo naruszona zostata konstrukcja
tunelu, lub w razie katastrofy budowlanej;

4) kontrola przeszkolenia pracownikow zarzadzajacego tunelem oraz udzial w
organizowaniu ¢wiczen, o ktorych mowa w art. 24e ust. 112;

5) wspolna ze stuzbami ratowniczymi i Policjg ocena ¢wiczen, o ktorych mowa
w art. 24e ust. 1 1 2, sporzadzanie sprawozdania zawierajagcego wnioski z
przeprowadzonych ¢wiczen oraz wnioski dotyczace oceny stanu bezpie-
czenstwa tunelu;

6) wydawanie opinii w sprawach oddawania tunelu do uzytkowania, polega-
jace w szczegOllnosci na opiniowaniu dokumentacji bezpieczenstwa;

7) kontrola prawidtowosci utrzymania tuneli;

8) wspotdziatanie z wlasciwymi stuzbami w ocenie kazdego wypadku, w kto-
rym sg ranni lub zabici albo naruszona zostata konstrukcja tunelu, lub tez
katastrofy budowlanej tunelu.

Art. 24d.

Zarzadzajacy tunelem, sporzadzajac dokumentacj¢ bezpieczenstwa, okresla
srodki zapobiegawcze i ochronne oraz reagowania na potencjalne zdarzenia, ko-
nieczne dla zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego w tune-
lu, uwzgledniajac strukture ruchu drogowego i inne uwarunkowania zwigzane z
konstrukcjg 1 otoczeniem tunelu.

. Dokumentacja bezpieczenstwa stanowi integralng cze$¢ dokumentacji tunelu,

gromadzonej przez zarzadzajacego tunelem w zwigzku z procesem inwestycyj-
nym oraz uzytkowaniem tunelu.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, ele-
menty oraz tryb postgpowania z dokumentacja bezpieczenstwa, o ktdrej mowa w
ust. 1, majac na wzgledzie poszczegodlne etapy procesu inwestycyjnego oraz etap
uzytkowania tunelu.

Art. 24e.

. Cwiczenia czg$ciowe dla pracownikow zarzadzajacego tunelem, shuzb ratowni-

czych 1 Policji organizuje si¢ raz w roku.

. Cwiczenia w pelnym zakresie s przeprowadzane w kazdym tunelu przynajm-

niej raz na 4 lata.
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3.

Urzednik zabezpieczenia przekazuje wojewodzie sprawozdanie, o ktérym mowa
w art. 24c ust. 3 pkt 5.

. Minister wiasciwy do spraw wewng¢trznych i minister wlasciwy do spraw trans-

portu okresla, w drodze rozporzadzenia, zakres ¢wiczen dla rodzajow ¢wiczen, o
ktérych mowa w ust. 1 1 2, majac na uwadze potrzeby zapewnienia bezpieczen-
stwa ruchu drogowego w tunelu.

Art. 24f.

. Wojewoda w trybie art. 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, na

wniosek zarzadzajacego tunelem, moze udzieli¢ odstepstwa od wymagan zawar-
tych w przepisach techniczno-budowlanych, dotyczacych warunkow bezpie-
czenstwa w tunelu w przypadku mozliwosci zastosowania rozwigzan tech-
nicznych o wyzszych parametrach bezpieczenstwa.

. Minister wlasciwy do spraw transportu ocenia zasadno$¢ wniosku, a w przy-

padku pozytywnej oceny przekazuje go Komisji Europejskiej.

. Jezeli w terminie 3 miesi¢cy od dnia przekazania wniosku Komisji Europejskiej,

Komisja nie zglosi sprzeciwu na odstepstwo, minister wtasciwy do spraw trans-
portu upowaznia wojewode do udzielenia zgody na odstepstwo. W przypadku
sprzeciwu Komisji upowaznienie do udzielenia zgody na odstepstwo nie moze
by¢ udzielone.

Art. 24q.

. Zarzadzajacy tunelem jest obowigzany przekazywacé Generalnemu Dyrektorowi

Drog Krajowych i Autostrad sprawozdania, o ktérych mowa w art. 24a ust. 3 pkt
2, co 2 lata, w terminie do dnia 30 kwietnia roku nastgpnego po uptywie dwu-
letniego okresu objetego sprawozdaniem.

. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad przekazuje, co 2 lata, Komisji

Europejskiej zbiorcza informacj¢ z otrzymanych sprawozdan, o ktorych mowa w
ust. 1, ze wskazaniem czestotliwosci i przyczyn pozaréw oraz wypadkow, w
terminie do dnia 30 wrze$nia roku nastgpnego po uplywie dwuletniego okresu
objetego sprawozdaniem.

. Zbiorcza informacja, o ktorej mowa w ust. 2, zawiera ocen¢ pozarow i wypad-

koéw w tunelach i informacje na temat rzeczywistej roli i skutecznosci urzadzen
1 srodkoéw bezpieczenstwa.

Rozdzial 2b
Zarzadzanie bezpieczenstwem drog w transeuropejskiej sieci drogowej

Art. 24h.

Zarzadzanie bezpieczenstwem drog w transeuropejskiej sieci drogowej polega na:

1) przeprowadzeniu:
a) oceny wplywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
b) audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego;
2) dokonywaniu klasyfikacji odcinkow drog:
a) ze wzgledu na koncentracj¢ wypadkow $miertelnych,
b) ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowe;.
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Art. 24i.

1. Ocen¢ wplywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego przepro-
wadza si¢ na etapie planowania tej drogi przed wszczgciem postgpowania w
sprawie decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach, o ktorej mowa w ustawie
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzia-
tywania na §rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z p6zn. zm. ™)),

2. Przy przeprowadzaniu oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu
drogowego uwzglednia si¢:

1) liczbg¢ zabitych w wypadkach drogowych oraz liczbe wypadkow drogowych
na drogach, z ktérych ruch drogowy moze zosta¢ przeniesiony na planowa-
ng drogg;

2) warianty przebiegu i parametrow planowanej drogi w przypadku budowy
drogi oraz rozktad ruchu drogowego na sieci drogowej;

3) wptyw planowanej drogi na istniejaca sie¢ drogowa;

4) wptyw planowanej drogi na uczestnikow ruchu drogowego;

5) natgzenie ruchu drogowego i jego rodzaj;

6) czynniki sezonowe i klimatyczne;

7) potrzeby uczestnikdéw ruchu drogowego w zakresie bezpiecznych stref par-
kingowych;

8) lokalng aktywno$¢ tektoniczng, sejsmiczng oraz mozliwos$¢ wystgpienia
tapnie¢ gorniczych.

3. Ocena wplywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego zawiera w
szczegoOlnosci:

1) opis planowanej budowy lub przebudowy drogi;

2) opis stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego istniejacego oraz jego stanu
w przypadku niezrealizowania planowanej budowy lub przebudowy drogi;

3) przedstawienie proponowanych i mozliwych rozwigzan w zakresie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego;

4) analize wplywu alternatywnych rozwigzan na bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego;
5) porownanie rozwigzan alternatywnych, w tym analiz¢ kosztow i korzysci.

4. Wyniki oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego
zarzadca drogi uwzglednia na kolejnych etapach projektowania budowy albo
przebudowy drogi.

Art. 24j.
1. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadza si¢:

1) w ramach opracowywania na potrzeby decyzji o srodowiskowych uwarun-
kowaniach karty informacyjnej przedsiewzigcia lub raportu o oddziatywaniu
przedsigwziecia na srodowisko, ich ewentualnego uzupelniania oraz gdy w

) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2008 r. Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr
42, poz. 340, Nr 84, poz. 700 i Nr 157, poz. 1241, z 2010 r. Nr 28, poz. 145, Nr 106, poz. 675, Nr
119, poz. 804, Nr 143, poz. 963 i Nr 182, poz. 1228, z 2011 r. Nr 32, poz. 159, Nr 122, poz. 695,
Nr 132, poz. 766, Nr 135, poz. 789, Nr 152, poz. 897, Nr 163, poz. 981, Nr 170, poz. 1015 i Nr 178,
poz. 1060 oraz z 2012 r. poz. 460.
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toku postgpowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarun-
kowaniach wyniknie potrzeba przedstawienia nowego wariantu drogi;

2) przed wszczeciem postgpowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu
na realizacj¢ inwestycji drogowej, decyzji o pozwoleniu na budoweg albo
przed zgloszeniem wykonywania robot;

3) przed wszczeciem postgpowania W sprawie wydania decyzji o pozwoleniu
na uzytkowanie drogi lub zawiadomieniem o zakonczeniu budowy lub prze-
budowy drogi;

4) przed uptywem 12 miesiecy od dnia oddania drogi do uzytkowania.

2. Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, 0 ktorym mowa
w ust. 1 pkt 1, uwzglednia si¢ w szczegdlnosci:

1) potozenie geograficzne oraz warunki geograficzne, klimatyczne i meteoro-
logiczne;
2) lokalizacje i rodzaj skrzyzowan;
3) ograniczenia ruchu;
4) funkcjonalno$¢ w ramach sieci drogowej;
5) dopuszczalng oraz projektowa predkosc pojazdu;
6) przekrdj poprzeczny, w tym liczbe i szeroko$¢ pasoéw ruchu;
7) plan sytuacyjny i profil podtuzny;
8) ograniczenia widocznosci,
9) dostgpnos¢ dla srodkow publicznego transportu zbiorowego;
10) skrzyzowania z liniami kolejowymi;
11) projektowane przejscia dla zwierzat i inne urzadzenia ochrony srodowiska.

3. Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktdrym mowa
w ust. 1 pkt 2, uwzglednia si¢ w szczegdlnosci:

1) oznakowanie pionowe i poziome drogi, na podstawie projektu organizacji
ruchu;

2) os$wietlenie drogi i skrzyzowan;

3) urzadzenia i obiekty w pasie drogowym:;

4) sposob zagospodarowania terenéw przylegtych do pasa drogowego, w tym
roslinnosg¢;

5) uczestnikow ruchu drogowego oraz ich potrzeby w zakresie bezpiecznych
stref parkingowych;

6) sposob dostosowania urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego do potrzeb
uczestnikow ruchu drogowego.

4. Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktorym
mowa w ust. 1 pkt 3, uwzglednia si¢ w szczegdlno$ci:

1) bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego i widoczno$¢ w roéznych
warunkach pogodowych oraz porach dnia;

2) widoczno$¢ oznakowania pionowego i poziomego drogi na podstawie wizji
lokalnej w terenie;

3) stan nawierzchni drogi.

12 Nie stosuje sie w przypadku drég, ktére w dniu 31 maja 2012 r. znajduja sic w uzytkowaniu co
najmniej sze$¢ miesiecy (Dz. U. z 2012 r. poz. 472, art. 8 ust2).
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5.

Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktorym mowa
w ust. 1 pkt 4, uwzglednia si¢ ocen¢ zachowan uczestnikow ruchu drogowego i
wpltyw tych zachowan na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

. Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktorym mowa

w ust. 3-5, uwzglednia si¢ w razie potrzeby kryteria stosowane przy przeprowa-
dzaniu audytu na etapach wczesniejszych.

Art. 24k.

. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadza audytor bezpieczenstwa

ruchu drogowego lub zespot audytujacy, w ktorego sktad wchodzi co najmniej
jeden audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego.

. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego nie moze by¢ przeprowadzany przez

audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktéry wykonywat lub wykonuje za-
dania w zakresie projektowania, budowy, przebudowy, zarzadzania odcinkiem
drogi podlegajacym audytowi, zarzadzania ruchem lub nadzoru nad zarzadza-
niem ruchem na odcinku drogi podlegajagcym audytowi.

. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego nie moze by¢ przeprowadzany przez

audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktorego matzonek, krewny i powi-
nowaty do drugiego stopnia, osoba zwigzana z nim z tytutu przysposobienia,
opieki lub kurateli wykonywat lub wykonuje zadania w zakresie projektowania,
budowy, przebudowy, zarzadzania odcinkiem drogi podlegajagcym audytowi, za-
rzadzania ruchem lub nadzoru nad zarzadzaniem ruchem na odcinku drogi pod-
legajacym audytowi.

. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego moze przeprowadza¢ audytor bezpie-

czenstwa ruchu drogowego bedacy pracownikiem jednostki wykonujacej zada-
nia zarzadcy drogi lub audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego nie pozostajacy
w stosunku pracy z jednostkg wykonujaca zadania zarzadcy drogi.

. W jednostce wykonujacej zadania zarzadcy drogi zatrudniajacej audytora bez-

pieczenstwa ruchu drogowego tworzy si¢ wieloosobowe lub jednoosobowe ko-
morki audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

. Dziatalnos$cig wieloosobowej komorki audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego

kieruje audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwany dalej ,.kierownikiem
komorki audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego”.

. Kierownik komorki audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego podlega bezpo-

srednio kierownikowi jednostki, o ktorej mowa w ust. 5, a w Generalnej Dyrek-
cji Drég Krajowych i Autostrad — Generalnemu Dyrektorowi Drog Krajowych i
Autostrad.

. Kierownik jednostki, o ktérej mowa w ust. 5, a w Generalnej Dyrekcji Drog Kra-

jowych i Autostrad — Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad, zapew-
nia warunki niezb¢dne do niezaleznego, obiektywnego i efektywnego prowa-
dzenia audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zapewnia organizacyjng
odrebno$¢ komorki audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

. Do audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego zatrudnionego w jednoosobowe;j

komorce audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego stosuje si¢ przepisy ustawy
dotyczace kierownika komorki audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Art. 24l.

1. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego wymaga przedstawienia jego wyniku,
na ktory sktadaja si¢ sprawozdanie oraz sformutowane na jego podstawie zale-
cenia dla zarzadcy drogi.

2. Zarzadca drogi uwzglednia wynik audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego na
dalszych etapach przygotowania, budowy i uzytkowania drogi.

3. W uzasadnionych przypadkach zarzadca drogi moze nie uwzglgdni¢ wyniku au-
dytu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

4. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, zarzadca drogi jest obowigzany do opra-
cowania uzasadnienia stanowigcego zatgcznik do wyniku audytu bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Art. 24m.

1. Klasyfikacje odcinkéw drog ze wzgledu na koncentracje wypadkoéw $Smiertel-
nych oraz klasyfikacj¢ odcinkéw drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci dro-
gowej przeprowadza si¢ co najmniej raz na trzy lata.

2. Klasyfikacj¢ odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow $miertel-
nych przeprowadza si¢, w odniesieniu do natg¢zenia ruchu, dla odcinkéw drog
pozostajacych w uzytkowaniu nie mniej niz trzy lata.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, meto-
de dokonywania klasyfikacji, o ktorych mowa w ust. 1, majac na uwadze liczbg
wypadkow drogowych, nat¢zenie ruchu, rodzaj ruchu oraz poprawe poziomu
bezpieczenstwa uzytkownikow drog, a takze zmniejszenie kosztow wypadkow

drogowych.

4. Wyniki klasyfikacji, o ktorych mowa w ust. 1, podlegaja ocenie wykonywanej
przez zespot ekspertdéw powotywany przez zarzadce drogi. W sktad zespotu eks-
pertow wchodzi co najmniej jedna osoba posiadajaca kwalifikacje 1 doswiadcze-
nie wymienione w art. 24n ust. 2 pkt 4 i 5.

5. Zespot ekspertow, po przeprowadzeniu wizytacji w terenie, przedstawia zarzad-
cy drogi propozycje dzialan, ktore nalezy podja¢ w celu poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, majac na uwadze propozycje dzialan przedstawione po
przeprowadzeniu ostatniej klasyfikacji, o ktorej mowa w ust. 1, oraz sprawoz-
dan, o ktorych mowa w art. 130b ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Pra-
wo o ruchu drogowym.

6. Zarzadca drogi przeprowadza analiz¢ kosztow 1 korzysci proponowanych dzia-
tan, o ktorych mowa w ust. 5. Dziatania wybrane przez zarzadce drogi sg reali-
zowane w ramach dostgpnych srodkdw finansowych.

7. Zarzadca drogi jest obowigzany do poinformowania uczestnikéw ruchu drogo-
wego o wynikach klasyfikacji, o ktorej mowa w ust. 2, na swojej stronie pod-
miotowej Biuletynu Informacji Publicznej.

Rozdzial 2¢
Audytorzy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Art. 24n.
1. Audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego jest osoba, ktora posiada certyfikat

audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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2. Certyfikat audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego moze uzyskac osoba, kt0-
ra:

1) posiada pelng zdolno$¢ do czynnosci prawnych;

2) korzysta z pelni z praw publicznych;

3) nie zostata skazana prawomocnym wyrokiem sadu za umyslne przestepstwo
lub umyslne przestepstwo skarbowe;

4) posiada wyzsze wyksztatcenie techniczne w zakresie budownictwa drogo-
wego, inzynierii ruchu drogowego lub transportu;

5) posiada co najmniej 5-letnig praktyke w zakresie projektowania drog, inzy-
nierii ruchu drogowego, zarzadzania drogami, zarzadzania ruchem drogo-
wym lub opiniowania projektow drogowych pod wzgledem bezpieczenstwa
ruchu drogowego;

6) posiada zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia i zdaniu egzaminu na audyto-
ra bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3. Audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego ma obowigzek statego podnoszenia
kwalifikacji zawodowych na szkoleniach okresowych co najmniej raz na trzy la-
ta.

4. Szkolenia zakonczone egzaminem, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 6, oraz szkole-
nia okresowe, o ktérych mowa w ust. 3, przeprowadzaja uczelnie, o ktorych
mowa w art. 2 ust. 1 pkt 2 i 3 ustawy z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo 0 szkolnic-
twie wyzszym (Dz. U. Nr 164, poz. 1365, z p6zn. zm.) oraz instytuty badaw-
cze posiadajace kategorie A, dziatajace w zakresie budownictwa drogowego na
podstawie ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r. o instytutach badawczych (Dz. U.
Nr 96, poz. 618 oraz z 2011 r. Nr 112, poz. 654 i Nr 185, poz. 1092).

5. Uczelnie, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 pkt 2 i 3 ustawy z dnia 27 lipca 2005 r.
— Prawo o szkolnictwie wyzszym, powinny posiada¢ uprawnienia do prowadze-
nia studiow drugiego stopnia z zakresu budownictwa drogowego.

6. Certyfikat audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego wydaje, na wniosek kan-
dydata na audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego, na okres trzech lat mini-
ster wlasciwy do spraw transportu, po dostarczeniu przez tego kandydata
o$wiadczenia o spetnieniu wymogow, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1 i 2, oraz
dokumentow potwierdzajacych spelnienie wymogow, o ktorych mowa w ust. 2
pkt 3-6.

7. Certyfikat audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego jest przedtuzany na kolej-
ne trzy lata na wniosek audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego po dostar-
czeniu potwierdzenia ukonczenia szkolenia okresowego, o ktorym mowa w ust.
3, o$wiadczenia o spelnieniu wymogoéw, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 11 2, oraz

dokumentu potwierdzajacego spetnienie wymogu, o ktdrym mowa w ust. 2 pkt
3.

8. Minister wlasciwy do spraw transportu odmawia w drodze decyzji administra-
cyjnej:
1) wydania certyfikatu audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego w przypad-
ku niespetienia ktéregokolwiek z wymogdw, o ktorych mowa w ust. 2;

13) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 46, poz. 328, Nr 104, poz.
708 1711, Nr 144, poz. 1043 i Nr 227, poz. 1658, z 2007 r. Nr 80, poz. 542, Nr 120, poz. 818, Nr
176, poz. 1238 i 1240 i Nr 180, poz. 1280, z 2008 r. Nr 70, poz. 416, z 2009 r. Nr 68, poz. 584, Nr
157, poz. 1241, Nr 161, poz. 1278 i Nr 202, poz. 1553, z 2010 r. Nr 57, poz. 359, Nr 75, poz. 471,
Nr 96, poz. 620 i Nr 127, poz. 857 oraz z 2011 r. Nr 45, poz. 235, Nr 84, poz. 455, Nr 112, poz. 654,
Nr 174, poz. 1039 i Nr 185, poz. 1092.
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2) przedtuzenia certyfikatu audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego w przy-
padku niespelnienia ktoregokolwiek z wymogow, o ktérych mowa w ust. 7.

9. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) sposob przeprowadzania i zakres programowy szkolenia zakonczonego eg-
zaminem, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 6,

2) sposob przeprowadzania i zakres programowy szkolenia okresowego, o Kto-
rym mowa w ust. 3,

3) wzor certyfikatu audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego

— majac na uwadze zapewnienie odpowiedniego poziomu edukacyjnego szkolen
oraz jednolitego wzoru dokumentu.

Art. 24o0.

Audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego traci certyfikat audytora bezpieczenstwa
ruchu drogowego w przypadku:

1) skazania prawomocnym wyrokiem za umyslne przestepstwo lub umysine
przestepstwo skarbowe;

2) pozbawienia praw publicznych;
3) catkowitego lub czgsciowego ubezwlasnowolnienia.

Rozdzial 3
Skrzyzowania drog z innymi drogami komunikacji

ladowej i powietrznej oraz liniowymi urzadzeniami technicznymi

Art. 25.

1. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona skrzyzowan drog roéznej ka-
tegorii, wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi w pasie drogowym oraz
urzadzeniami bezpieczenstwa i organizacji ruchu, zwigzanymi z funkcjonowa-
niem tego skrzyzowania, nalezy do zarzadcy drogi wlasciwego dla drogi wyz-
szej kategorii.

2. Koszt budowy lub przebudowy skrzyzowania, o ktéorym mowa w ust. 1, wraz z
koniecznymi drogowymi obiektami inzynierskimi w pasie drogowym oraz urza-
dzeniami bezpieczenstwa i organizacji ruchu, zwigzanymi z funkcjonowaniem
tego skrzyzowania, ponosi zarzadca drogi, ktory wystapit z inicjatywa budowy
lub przebudowy takiego skrzyzowania.

3. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona skrzyzowania autostrady
lub drogi ekspresowej z innymi drogami publicznymi, wraz z drogowymi obiek-
tami inzynierskimi w pasie drogowym oraz urzadzeniami bezpieczenstwa i or-
ganizacji ruchu, zwigzanymi z funkcjonowaniem tego skrzyzowania, nalezy do
zarzadcy autostrady lub drogi ekspresowe;.

4. Koszt budowy lub przebudowy skrzyzowania, o ktorym mowa w ust. 3, wraz z
koniecznymi drogowymi obiektami inzynierskimi w pasie drogowym oraz urza-
dzeniami bezpieczenstwa i organizacji ruchu, zwigzanymi z funkcjonowaniem
tego skrzyzowania, ponosi zarzadca drogi, ktoéry wystapit z inicjatywa budowy
lub przebudowy takiego skrzyzowania.

2013-01-28



©Kancelaria Sejmu

s. 38/52

Art. 26.
Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona budowli brzegowych przepraw
promowych zlokalizowanych w ciaggu drogi wraz z urzadzeniami i instalacjami oraz
jednostkami przeprawowymi (promami) nalezy do zarzadcy tej drogi.

Art. 27. (uchylony).

Art. 28.

1. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona skrzyzowan drog z liniami
kolejowymi w poziomie szyn, wraz z zaporami, urzadzeniami sygnalizacyjnymi,
znakami kolejowymi, jak rowniez nawierzchnig drogowa w obszarze migdzy ro-
gatkami, a w przypadku ich braku — w odlegtosci 4 m od skrajnych szyn, nalezy
do zarzadu kolei.

2. Do zarzadéw kolei nalezy rowniez:
1) konserwacja znajdujacej si¢ nad skrajnig kolejowa dolnej cz¢$ci konstrukcji
wiaduktow drogowych, tacznie z urzgdzeniami zabezpieczajacymi;
2) budowa 1 utrzymanie urzadzen odwadniajacych wiadukty kolejowe nad dro-
gami, tacznie z urzadzeniami odprowadzajacymi wode poza korong¢ drogi;

3) budowa skrzyzowan drég z torami kolejowymi w réznych poziomach w razie
budowy nowej lub zmiany trasy istniejacej linii kolejowej, zwigkszenia ilo$ci
torow, elektryfikacji linii, zwigkszenia szybkosci lub czgstotliwosci ruchu po-
ciggow.

Art. 28a.

1. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona torowiska tramwajowego
umieszczonego w pasie drogowym nalezy do podmiotu zarzadzajacego torowi-
skiem tramwajowym.

2. Podmiot zarzadzajacy torowiskiem tramwajowym, o ktérym mowa w ust. 1,
uzgadnia z zarzadcg drogi warunki wykonania robdt na terenie tego torowiska.

Art. 29.

1. Budowa lub przebudowa zjazdu nalezy do witasciciela lub uzytkownika nieru-
chomosci przylegtych do drogi, po uzyskaniu, w drodze decyzji administracyj-
nej, zezwolenia zarzadcy drogi na lokalizacj¢ zjazdu lub przebudowe zjazdu, z
zastrzezeniem ust. 2.

2. W przypadku budowy lub przebudowy drogi budowa lub przebudowa zjazdéw
dotychczas istniejgcych nalezy do zarzadcy drogi.

3. Zezwolenie na lokalizacj¢ zjazdu, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje si¢ na czas
nieokreslony, z zastrzezeniem ust. 5. W zezwoleniu na lokalizacj¢ zjazdu okresla
si¢ miejsce lokalizacji zjazdu i jego parametry techniczne, a w zezwoleniu na
przebudowe zjazdu — jego parametry techniczne, a takze zamieszcza si¢, W
przypadku obu zezwolen, pouczenie o obowigzku:

1) uzyskania przed rozpoczeciem prac budowlanych pozwolenia na budowe, a
w przypadku przebudowy zjazdu dokonania zgtoszenia budowy albo wyko-
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nania robot budowlanych oraz uzyskania zezwolenia zarzadcy drogi na
prowadzenie robdt w pasie drogowym;

2) uzgodnienia z zarzadcg drogi, przed uzyskaniem pozwolenia na budowe,
projektu budowlanego zjazdu.

4. Ze wzgledu na wymogi wynikajace z warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne, zarzadca drogi moze odmowi¢ wydania zezwole-
nia na lokalizacje zjazdu lub jego przebudowe albo wyda¢ zezwolenie na lokali-
zacje zjazdu na czas okreslony.

5. Decyzja o wydaniu zezwolenia na lokalizacj¢ zjazdu, o Ktorym mowa w ust. 1,
wygasa, jezeli w ciggu 3 lat od jego wydania zjazd nie zostal wybudowany.

Art. 29a.
1. Za wybudowanie lub przebudoweg zjazdu:
1) bez zezwolenia zarzadcy drogi,

2) 0 powierzchni wigkszej niz okre$lona w zatwierdzonym projekcie budowla-
nym zjazdu

— zarzadca drogi wymierza, w drodze decyzji administracyjnej, kar¢ pieni¢zng

w wysokosci 10-krotnosci oplaty ustalanej zgodnie z art. 40 ust. 4.

2. Kare, o ktorej mowa w ust. 1, zarzadca drogi wymierza réwniez za uzytkowanie
zjazdu po terminie okreslonym w zezwoleniu zarzadcy drogi.

3. Termin ptatnosci kary, o ktorej mowa w ust. 1, wynosi 14 dni od dnia, w ktérym
decyzja ustalajaca jej wysoko$¢ stata sie ostateczna.

Art. 30.
Utrzymywanie zjazdow, tacznie ze znajdujacymi si¢ pod nimi przepustami, nalezy
do wiascicieli lub uzytkownikow gruntow przylegtych do drogi.

Art. 31. (uchylony).

Art. 32.

1. W przypadku gdy budowa lub przebudowa drogi w miejscu jej przecigcia si¢ z
inng drogg transportu ladowego — z wyjatkiem skrzyzowania z linig kolejowa w
poziomie szyn, o ktorym mowa w art. 28 ust. 1 — wodnego, korytarzem po-
wietrznym w strefie lotniska lub urzadzeniem typu liniowego (w szczegdlnosci
linig energetyczng lub telekomunikacyjng, rurociggiem, tasSmociggiem) powodu-
je naruszenie tych obiektéw lub urzadzen albo konieczno§¢ zmian dotychczaso-
wego ich stanu, przywrocenie poprzedniego stanu lub dokonanie zmiany nalezy
do zarzadcy drogi, z zastrzezeniem ust. 2—4.

2. Koszty przylaczy do urzadzen liniowych w granicach pasa drogowego, z za-
strzezeniem ust. 4, pokrywa w calosci zarzadca drogi, a poza tymi granicami
wlasciciel lub uzytkownik urzadzen.

3. Koszty przetozenia urzadzen liniowych w pasie drogowym, wynikajgce z naru-
szenia lub koniecznosci zmian stanu dotychczasowego urzadzenia liniowego, w
wysoko$ci odpowiadajgcej wartosci tych urzadzen i1 przy zachowaniu dotych-
czasowych wlasciwosci uzytkowych i parametrow technicznych, z zastrzeze-
niem ust. 4, pokrywa zarzadca drogi.
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4. Jezeli w wyniku uzgodnien zarzadcy drogi z zainteresowang strong zostang
wprowadzone ulepszenia urzadzen, koszty tych ulepszen pokrywa odpowiednio
ich wiasciciel lub uzytkownik.

5. Przekazanie przez zarzadc¢ drogi urzadzen, o ktérych mowa w ust. 2—4, wyko-
nanych w pasie drogowym, osobie uprawnionej nastepuje nieodptatnie, na pod-
stawie protokotu zdawczo-odbiorczego.

Art. 33.

Wykonanie skrzyzowan nowo budowanych lub przebudowywanych obiektéw, o
ktorych mowa w art. 32 ust. 1, oraz linii kolejowych, powodujace naruszenie stanu
istniejgcej drogi lub konieczno$¢ dokonania zmian elementéw drogi, nalezy do inwe-
stora zlecajgcego budowe lub przebudowe tych obiektow.

Rozdzial 4
Pas drogowy

Art. 34.

Odleglos¢ granicy pasa drogowego od zewnetrznej krawedzi wykopu, nasypu, rowu
lub od innych urzadzen wymienionych w art. 4 pkt 1 i 2 powinna wynosi¢ co naj-
mniej 0,75 m, a dla autostrad i drog ekspresowych — co najmniej 2 m.

Art. 35.

1. Zarzadca drogi sporzadza i weryfikuje okresowo plany rozwoju sieci drogowej i
przekazuje je, niezwlocznie po sporzadzeniu, organom wilasciwym w sprawie
sporzadzania planu zagospodarowania przestrzennego.

2. W planach zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa i miejscowych pla-
nach zagospodarowania przestrzennego przeznacza si¢ pod przyszia budowe
drog pas terenu o szeroko$ci uwzgledniajacej ochrone uzytkownikow drog i te-
renu przylegtego przed wzajemnym niekorzystnym oddziatywaniem.

3. Zmiang zagospodarowania terenu przyleglego do pasa drogowego, w szczegol-
nos$ci polegajacg na budowie obiektu budowlanego lub wykonaniu innych robot
budowlanych, a takze zmiang¢ sposobu uzytkowania obiektu budowlanego lub
jego czesci, zarzadca drogi uzgadnia w zakresie mozliwosci wigczenia do drogi
ruchu drogowego spowodowanego tg zmiang.

4. W pasie terenu, o ktdrym mowa w ust. 2, mogg by¢ wznoszone tylko tymcza-
sowe obiekty budowlane oraz urzadzenia budowlane zwigzane z obiektami bu-
dowlanymi. Ich usuniecie w wypadku budowy drogi nast¢puje na koszt wiasci-
ciela, bez odszkodowania.

5. Nieruchomosci potozone w pasie, o ktérym mowa w ust. 2, stanowigce wlasnos¢
Skarbu Panstwa, przeznaczone pod przyszta budowe drogi, nie moga by¢ zbyte
bez zgody wlasciwego zarzadcy drogi.

Art. 36.

W przypadku zajecia pasa drogowego bez zezwolenia zarzadcy drogi lub niezgodnie
z warunkami podanymi w tym zezwoleniu wlasciwy zarzadca drogi orzeka, w dro-
dze decyzji administracyjnej, o jego przywrdceniu do stanu poprzedniego. Przepisu
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tego nie stosuje si¢ w przypadku zajecia pasa drogowego bez zezwolenia zarzadcy
drogi lub niezgodnie z warunkami podanymi w tym zezwoleniu, wymagajacego pod-
jecia przez wilasciwy organ nadzoru budowlanego decyzji o rozbidrce obiektu bu-
dowlanego.

Art. 37. (uchylony).

Art. 38.

1. Istniejace w pasie drogowym obiekty budowlane i urzadzenia niezwigzane z go-
spodarkg drogowa lub obstugg ruchu, ktoére nie powodujg zagrozenia i utrudnien
ruchu drogowego i nie zakldcaja wykonywania zadan zarzadu drogi, moga po-
zosta¢ w dotychczasowym stanie.

2. Przebudowa lub remont obiektow budowlanych lub urzadzen, o ktérych mowa w
ust. 1, wymaga zgody zarzadcy drogi, a w przypadku gdy planowane roboty sg
objete obowiazkiem uzyskania pozwolenia na budowe, réwniez uzgodnienia
projektu budowlanego.

3. Wyrazenie zgody, o ktérej] mowa w ust. 2, powinno nastgpi¢ w terminie 14 dni
od dnia wystgpienia z wnioskiem o taka zgode¢. Niezajecie stanowiska w tym
terminie uznaje si¢ jako wyrazenie zgody. Odmowa wyrazenia zgody nastepuje
w drodze decyzji administracyjnej.

Art. 39.

1. Zabrania si¢ dokonywania w pasie drogowym czynnos$ci, ktore moglyby powo-
dowac niszczenie lub uszkodzenie drogi i1 jej urzadzen albo zmniejszenie jej
trwatosci oraz zagrazac¢ bezpieczenstwu ruchu drogowego. W szczego6lnosci za-
brania sig:

1) lokalizacji obicktow budowlanych, umieszczania urzadzen, przedmiotow i
materiatdéw niezwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami
ruchu drogowego;

2) wloczenia po drogach oraz porzucania na nich przedmiotow lub uzywania
pojazddw niszczacych nawierzchnie drogi;
3) poruszania si¢ po drogach pojazdow nienormatywnych bez wymaganego ze-
zwolenia lub w sposdb niezgodny z przepisami ruchu drogowego;

4) samowolnego ustawiania, zmieniania i uszkadzania znakow drogowych i
urzadzen ostrzegawczo-zabezpieczajacych;

5) umieszczania reklam poza obszarami zabudowanymi, z wyjatkiem parkin-
gow,

6) umieszczania urzgdzen zast¢pujacych obowigzujace znaki drogowe;

7) niszczenia rowow, skarp, nasypow i wykopow oraz samowolnego rozkopy-
wania drogi;

8) zaorywania lub zw¢zania w inny sposob pasa drogowego;

9) odprowadzania wody i $ciekdw z urzadzen melioracyjnych, gospodarskich
lub zaktadowych do rowdw przydroznych lub na jezdni¢ drogi;

10) wypasania zwierzat gospodarskich;
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la

2.

11) rozniecania ognisk w poblizu drogowych obiektow inzynierskich i1 przepraw
promowych oraz przejezdzania przez nie z otwartym ogniem,;

12) usuwania, niszczenia i uszkadzania zadrzewien przydroznych.

. Przepisu ust. 1 pkt 1 nie stosuje si¢ do umieszczania, konserwacji, przebudowy i
naprawy infrastruktury telekomunikacyjnej w rozumieniu ustawy z dnia 16 lipca
2004 r. — Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. Nr 171, poz. 1800, z pozn. zm.'")
oraz urzadzen stuzacych do doprowadzania lub odprowadzania ptynow, pary,
gazu, energii elektrycznej oraz urzadzen zwigzanych z ich eksploatacja, a takze
do innych czynno$ci zwigzanych z eksploatacjg tej infrastruktury i urzadzen, je-
zeli warunki techniczne 1 wymogi bezpieczenstwa na to pozwalaja.

(uchylony).

3. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach lokalizowanie w pasie drogowym

3a.

3b.

3c.

3d.

obiektow budowlanych lub urzadzen niezwigzanych z potrzebami zarzadzania
drogami lub potrzebami ruchu drogowego moze nastgpi¢ wytacznie za zezwole-
niem witasciwego zarzadcy drogi, z zastrzezeniem ust. 7, wydawanym w drodze
decyzji administracyjnej. Jednakze wtasciwy zarzadca drogi moze odmowic¢ wy-
dania zezwolenia na umieszczenie w pasie drogowym urzadzen i infrastruktury,
o ktorych mowa w ust. la, wylacznie, jezeli ich umieszczenie spowodowatoby
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, naruszenie wymagan wynikaja-
cych z przepiséw odrebnych lub miatoby doprowadzi¢ do utraty uprawnien z ty-
tutu gwarancji lub rekojmi w zakresie budowy, przebudowy lub remontu drogi.

W decyzji, o ktorej mowa w ust. 3, okresla si¢ w szczegdlnosci: rodzaj inwesty-
cji, spos6b, miejsce i warunki jej umieszczenia w pasie drogowym oraz poucze-
nie inwestora, ze przed rozpoczeciem robdt budowlanych jest zobowigzany do:

1) uzyskania pozwolenia na budowe¢ lub zgloszenia budowy albo wykonywania
robot budowlanych;

2) uzgodnienia z zarzadca drogi, przed uzyskaniem pozwolenia na budowe,
projektu budowlanego obiektu lub urzadzenia, 0 ktérym mowa w ust. 3;

3) uzyskania zezwolenia zarzadcy drogi na zajg¢cie pasa drogowego, dotycza-
cego prowadzenia robot w pasie drogowym lub na umieszczenie w nim
obiektu lub urzadzenia.

W przypadku gdy wtasciwy organ nie wyda decyzji, o ktorej mowa w ust. 3, w
terminie 65 dni od dnia zlozenia wniosku, organ wyzszego stopnia,
a w przypadku braku takiego organu organ nadzorujacy, wymierza temu orga-
nowi, w drodze postanowienia, na ktore przystuguje zazalenie, kar¢ pieni¢zng w
wysokosci 500 zt za kazdy dzien zwtoki. Wptywy z kar pieni¢znych stanowig
dochod budzetu panstwa.

Karg pienig¢zng uiszcza si¢ w terminie 14 dni od dnia dorgczenia postanowienia,
o ktérym mowa w ust. 3b. W przypadku nieuiszczenia kary pienieznej, o ktorej
mowa w ust. 3b, podlega ona Sciggnieciu w trybie przepisOw o postepowaniu
egzekucyjnym w administracji.

Do terminu, o ktérym mowa w ust. 3b, nie wlicza si¢ termindéw przewidzianych
W przepisach prawa do dokonania okreslonych czynnos$ci, okresOw zawieszenia

) Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr
163, poz. 1362 i Nr 267, poz. 2258, z 2006 r. Nr 12, poz. 66, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 170, poz.
1217, Nr 220, poz. 1600, Nr 235, poz. 1700 i Nr 249, poz. 1834, z 2007 r. Nr 23, poz. 137, Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 556, z 2008 r. Nr 17, poz. 101 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 11, poz. 59,

N

r 18, poz. 97 i Nr 85, poz. 716 oraz z 2010 r. Nr 81, poz. 530 i Nr 86, poz. 554.
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6.

6a.

6b.

6¢.

6d.

6e.

7.

7a.

7b.

postepowania oraz okresoOw opdznien spowodowanych z winy strony albo z
przyczyn niezaleznych od organu.

. Utrzymanie obiektow i urzadzen, o ktorych mowa w ust. 3, nalezy do ich posia-

daczy.

. Jezeli budowa, przebudowa lub remont drogi wymaga przetozenia urzadzenia lub

obiektu, o ktérym mowa w ust. 3, koszt tego przetozenia ponosi jego wiasciciel.

Zarzadca drogi w trakcie budowy lub przebudowy drogi jest obowigzany zlokali-
zowac kanat technologiczny w pasie drogowym:

1) drog krajowych;

2) pozostatych drog publicznych, chyba ze w terminie 60 dni od dnia ogtosze-
nia informacji, o ktérej mowa w ust. 6a, nie zgloszono zainteresowania udo-
stepnieniem kanatu technologicznego.

Najpo6zniej na 6 miesiecy przed dniem ztozenia wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, o zezwoleniu na realizacje inwestycji dro-
gowej, o pozwoleniu na budowe albo dniem zgloszenia przebudowy drog, o kto-
rych mowa w ust. 6 pkt 2, zarzadca drogi zamieszcza na swojej stronie interne-
towej informacje o zamiarze rozpoczecia budowy lub przebudowy drogi i moz-
liwosci zglaszania zainteresowania z udost¢gpnieniem kanatu technologicznego,
jednoczes$nie zawiadamiajgc o tym Prezesa Urzedu Komunikacji Elektroniczne;,
zwanego dalej ,,Prezesem UKE”.

Podmiot, ktéry zglosi zainteresowanie udostgpnieniem przez zarzadcg drogi ka-
natu technologicznego, a nastgpnie po jego wybudowaniu nie zlozy oferty, jest
obowigzany zwroci¢ zarzadey drogi koszty wybudowania kanatu technologicz-
nego, o ile nie udostepniono tego kanatu innym podmiotom.

Minister wtasciwy do spraw lacznos$ci, na wniosek zarzadcy drogi w drodze de-
cyzji, zwalnia zarzadce z obowigzku budowy kanatu technologicznego, jezeli w
poblizu pasa drogowego istnieje juz kanatl technologiczny lub linia $wiattowo-
dowa, posiadajace wolne zasoby wystarczajace do zaspokojenia potrzeb spo-
tecznych w zakresie dostepu do ushug szerokopasmowych lub w sytuacji, gdy
lokalizowanie kanatu technologicznego byloby ekonomicznie nieracjonalne lub
technicznie niemozliwe. W odniesieniu do drég, o ktorych mowa w ust. 6 pkt 2,
zwolnienie nastepuje przed ogloszeniem, o ktdrym mowa w ust. 6a.

Niezwlocznie po wybudowaniu kanatu technologicznego, a jeszcze przed jego
udostepnieniem innym podmiotom, zarzadca drogi przekazuje Prezesowi UKE
informacj¢ o przebiegu nowo zlokalizowanego kanatu technologicznego.

Zarzadca drogi, na wniosek Prezesa UKE lub przedsi¢biorcy telekomunikacyj-
nego, udziela informacji o kanatach technologicznych zlokalizowanych w pasie
drogowym na obszarze jego wtasciwosci.

Zarzadca drogi udostepnia kanalty technologiczne za optata, w drodze umowy
dzierzawy lub najmu, na zasadach okre$lonych w ust. 7a—7f.

Zarzadca drogi zamieszcza w Biuletynie Informacji Publicznej na wtasciwej dla
niego stronie podmiotowej informacj¢ o zamiarze udost¢pnienia kanatu techno-
logicznego, podajac lokalizacj¢ kanatu, zakres wolnych zasobow w kanale, jego
podstawowe parametry techniczne, termin i miejsce sktadania ofert, wymagania
formalne dotyczace ofert oraz kryteria wyboru w przypadku ztozenia ofert prze-
kraczajacych zakres wolnych zasobow, z uwzglednieniem ust. 7e.

Informacje¢, o ktérej mowa w ust. 7a, zarzadca drogi zamieszcza takze w przy-
padku, gdy przed ogloszeniem zamiaru udost¢pnienia kanalu technologicznego
wplynie do niego wniosek o udostepnienie tego kanalu. W przypadku gdy
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7c.

7d.

Te.

7f.

2.

3.

do zarzadcy drogi wplynie pierwszy wniosek o udostepnienie kanatu technolo-
gicznego, ogloszenie jest publikowane nie poézniej niz w terminie 14 dni od dnia
wptlyniecia tego wniosku.

Zarzadca drogi jednocze$nie z zamieszczeniem informacji, o ktorej mowa w ust.
7a i 7b, zawiadamia o tym fakcie Prezesa UKE. Prezes UKE niezwtocznie za-
mieszcza w Biuletynie Informacji Publicznej na swojej stronie podmiotowej in-
formacj¢ o ogloszeniu, wraz z odestaniem do strony Biuletynu Informacji Pu-
blicznej, na ktorej informacja zostata opublikowana. Termin sktadania ofert nie
moze by¢ krétszy niz 14 dni od dnia zamieszczenia informacji przez zarzadce
drogi.

Zarzadca drogi jest obowigzany zawrze¢ umowe dzierzawy lub najmu kanatlu
technologicznego najpdzniej w terminie 21 dni od dnia, w ktérym uplynat ter-
min sktadania ofert.

W przypadku gdy z powodu braku wolnych zasobow w kanale technologicznym
jest niemozliwe uwzglednienie wszystkich ofert na udostepnienie tego kanatu,
zarzadca drogi dokonuje wyboru podmiotu, ktoremu udostepnia kanat technolo-
giczny, stosujac kryteria wyboru okreslone w informacji, o ktérej mowa w ust.
7a, przestrzegajac zasad przejrzystosci, rownego traktowania zainteresowanych
podmiotéw, a takze pierwszenstwa dla umieszczania w kanale technologicznym
linii $wiattowodowych przeznaczonych na potrzeby dostepu do telekomunika-
cyjnych ustug szerokopasmowych.

Za udostepnienie kanatlu technologicznego pobiera si¢ optaty w wysokos$ci okre-
$lonej w umowie, przy czym opflaty te sg ustalane na poziomie kosztow budowy
1 utrzymania kanatu. Przepisu art. 40 ust. 3 nie stosuje si¢ do linii telekomunika-
cyjnych i elektroenergetycznych oraz innych urzgdzen umieszczanych w kanale
technologicznym.

. Wykonywanie zadan zwigzanych z zarzadzaniem i utrzymywaniem kanatéw

technologicznych, o ktérych mowa w ust. 6, zarzadca drogi moze powierzy¢, w
drodze umowy, podmiotowi wylonionemu w drodze przetargu, z zachowaniem
przepiséw o zamoéwieniach publicznych lub w trybie okre§lonym w ustawie z
dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi.

Art. 40.

. Zajgcie pasa drogowego na cele niezwigzane z budowa, przebudowa, remontem,

utrzymaniem i ochrong drég wymaga zezwolenia zarzadcy drogi, w drodze de-
cyzji administracyjnej.

Zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, dotyczy:
1) prowadzenia robot w pasie drogowym;

2) umieszczania w pasie drogowym urzadzen infrastruktury technicznej nie-
zwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu dro-
gOWeQO;

3) umieszczania w pasie drogowym obiektow budowlanych niezwigzanych z
potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego oraz re-
Klam;

4) zajgcia pasa drogowego na prawach wylacznosci w celach innych niz wy-
mienione w pkt 1-3.

Za zajecie pasa drogowego pobiera si¢ optate.
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4.

10.

11.

12.

Opfate za zajecie pasa drogowego w celu, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 1 i 4,
ustala si¢ jako iloczyn liczby metrow kwadratowych zajetej powierzchni pasa
drogowego, stawki oplaty za zajecie 1 m* pasa drogowego i liczby dni zajmo-
wania pasa drogowego, przy czym zaj¢cie pasa drogowego przez okres krotszy
niz 24 godziny jest traktowane jak zajecie pasa drogowego przez 1 dzien.

. Optlate za zajecie pasa drogowego w celu, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 2, ustala

si¢ jako iloczyn liczby metrow kwadratowych powierzchni pasa drogowego za-
jetej przez rzut poziomy urzadzenia i stawki oplaty za zajecie 1 m? pasa drogo-
wego pobieranej za kazdy rok umieszczenia urzadzenia w pasie drogowym, przy
czym za umieszczenie urzadzenia w pasie drogowym lub na drogowym obiekcie
inzynierskim przez okres krotszy niz rok optata obliczana jest proporcjonalnie
do liczby dni umieszczenia urzadzenia w pasie drogowym lub na drogowym
obiekcie inzynierskim.

. Optate za zajecie pasa drogowego w celu, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 3, ustala

si¢ jako iloczyn liczby metrow kwadratowych powierzchni pasa drogowego za-
jetej przez rzut poziomy obiektu budowlanego albo powierzchni reklamy, liczby
dni zajmowania pasa drogowego i stawki optaty za zajecie 1 m? pasa drogowe-

go.

. Minister wiasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, ustala,

z uwzglednieniem przepisow o pomocy publicznej, dla drog, ktorych zarzadca
jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych 1 Autostrad, wysokos$¢ stawek optaty
za zajecie 1 m? pasa drogowego. Stawki oplaty, o ktérych mowa w ust. 4 i 6,
nie mogg przekroczy¢ 10 zt za jeden dzien zajmowania pasa drogowego, a staw-
ka optaty, o ktérej mowa w ust. 5, nie moze przekroczy¢ 200 zt, z tym ze w od-
niesieniu do obiektow i urzadzen infrastruktury telekomunikacyjnej stawki opta-
ty, o ktorych mowa w ust. 4 1 6, nie mogg przekroczy¢ 0,20 zt za jeden dzien
zajmowania pasa drogowego, a stawka optaty, o ktorej mowa w ust. 5, nie moze
przekroczy¢ 20 zt.

. Organ stanowigcy jednostki samorzadu terytorialnego, w drodze uchwaty, ustala

dla drég, ktorych zarzadca jest jednostka samorzadu terytorialnego, wysokos¢
stawek opfaty za zajecie 1 m? pasa drogowego, z tym ze stawki oplaty, o ktérych
mowa w ust. 4 1 6, nie mogg przekroczy¢ 10 zt za jeden dzien zajmowania pasa
drogowego, a stawka optaty, o ktérej mowa w ust. 5, nie moze przekroczy¢ 200
zt.

. Przy ustalaniu stawek, o ktorych mowa w ust. 7 1 8, uwzglednia sig:

1) kategori¢ drogi, ktorej pas drogowy zostaje zajety;

2) rodzaj elementu zajetego pasa drogowego;

3) procentowg wielko$¢ zajmowanej szerokos$ci jezdni;

4) rodzaj zajecia pasa drogowego;

5) rodzaj urzadzenia lub obiektu budowlanego umieszczonego w pasie drogo-

wym.

Zajecie pasa drogowego o powierzchni mniejszej niz 1 m? lub powierzchni pasa
drogowego zajetej] przez rzut poziomy obiektu budowlanego lub urzadzenia
mniejszej niz 1 m’ jest traktowane jak zajecie 1 m? pasa drogowego.

Optate, o ktorej mowa w ust. 3, ustala, w drodze decyzji administracyjnej, wia-
$ciwy zarzadca drogi przy udzielaniu zezwolenia na zajecie pasa drogowego.

Za zajecie pasa drogowego:

1) bez zezwolenia zarzadcy drogi,
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2) z przekroczeniem terminu zajecia okres§lonego w zezwoleniu zarzadcey drogi,
3) o powierzchni wigkszej niz okreslona w zezwoleniu zarzadcy drogi
— zarzadca drogi wymierza, w drodze decyzji administracyjnej, kar¢ pieni¢zng
w wysokosci 10-krotnosci oplaty ustalanej zgodnie z ust. 4—6.
13. Termin uiszczenia oplaty, o ktorej mowa w ust. 3, oraz kary, o ktorej mowa w
ust. 12, wynosi 14 dni od dnia, w ktorym decyzja ustalajaca ich wysokos¢ stata
si¢ ostateczna, z zastrzezeniem ust. 13a.

13a. Optate roczng, o ktorej mowa w ust. 5, za pierwszy rok umieszczenia urzadzenia
w pasie drogowym uiszcza si¢ w terminie okreslonym w ust. 13, a za lata na-
stepne w terminie do dnia 15 stycznia kazdego roku, z gory za dany rok.

14. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ w razie konieczno$ci usuni¢cia awarii urzadzen
niezwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogo-
wego, a znajdujacych sie¢ w pasie drogowym. Po zlokalizowaniu awarii prowa-
dzacy roboty niezwlocznie zawiadamia o tym zarzadce drogi i w porozumieniu z
nim okresla termin i powierzchni¢ zajetego pasa drogowego.

14a. Zarzadca drogi okresla, w drodze decyzji administracyjnej, warunki zajecia pasa
drogowego, o ktérym mowa w ust. 14, oraz warunki jego przywrécenia do stanu
poprzedniego, a takze ustala wysokos¢ optaty, o ktorej mowa w ust. 4.

14b. Za wejscie w pas drogowy, o ktorym mowa w ust. 14, bez zawiadomienia za-
rzadcy drogi, przekroczenie ustalonego terminu i powierzchni zajecia pasa dro-
gowego zarzadca drogi wymierza kar¢ pieniezng zgodnie z ust. 12.

15. Zajmujacy pas drogowy jest obowigzany zapewni¢ bezpieczne warunki ruchu i
przywroci¢ pas do poprzedniego stanu uzytecznosci w okreslonym terminie.

16. Rada Ministrow, w drodze rozporzadzenia, okresla warunki niezbedne do udzie-
lania zezwolen na zajmowanie pasa drogowego na cele, o ktorych mowa w ust.
2, majac na wzgledzie bezpieczenstwo uzytkowania i ochrong drog.

Art. 40a.

1. Optaty okreslone w art. 13 ust. 1 i 2, z wylaczeniem optaty elektronicznej, w art.
13f ust. 1 1 art. 40 ust. 3 oraz kary pieni¢zne okreslone w art. 13k ust. 11 2, art.
29a ust. 112 oraz w art. 40 ust. 12, a takze optaty z tytulu uméw zawieranych na
podstawie art. 22 ust. 2 1 art. 39 ust. 7 sg przekazywane odpowiednio do budze-
tow jednostek samorzadu terytorialnego lub na wyodrebniony rachunek banko-
wy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

la. W przypadku zawarcia umowy o partnerstwie publiczno-prywatnym optaty po-
bierane przez partnera prywatnego, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 13
ust. 2 pkt 1, oraz optata dodatkowa, o ktérej mowa w art. 13f ust. 1, stanowig
przychody partnera prywatnego.

1b. W przypadku powierzenia drogowej spotce specjalnego przeznaczenia pobiera-
nia optat, o ktorych mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1, moga one stanowi¢ przychad tej
spotki, jezeli umowa, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 12 stycznia
2007 r. o drogowych spotkach specjalnego przeznaczenia tak stanowi.

2. (uchylony).

3. Srodki z optat i kar gromadzone na wyodrebnionym rachunku bankowym Gene-
ralnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, o ktorym mowa w ust. 1, sg prze-
kazywane w terminie pierwszych dwoch dni roboczych po zakonczeniu tygo-
dnia, w ktorym wptynely, na rachunek Krajowego Funduszu Drogowego, z
przeznaczeniem na budowg lub przebudowe drog krajowych, drogowych obiek-
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tow inzynierskich 1 przepraw promowych oraz na zakup urzadzen do wazenia
pojazdow.

4. Srodki z optat elektronicznych s przekazywane na rachunek Krajowego Fundu-
szu Drogowego, z przeznaczeniem na utrzymanie drog krajowych objetych opfta-
tami elektronicznymi, budowe drog krajowych oraz wynagrodzenie dla operato-
ra.

5. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym
do spraw finansoéw publicznych okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) tryb, sposob i termin wnoszenia optat elektronicznych oraz ich rozliczania,
w tym tryb dokonywania zwrotu nienaleznie pobranych optat elektronicz-
nych,

2) tryb i termin przekazywania optat elektronicznych oraz kar pieni¢znych, o
ktorych mowa w art. 13k ust. 1 i 2, na rachunek Krajowego Funduszu Dro-
gowego

— majac na uwadze sprawny pobor oplat elektronicznych od uzytkownikow, efek-
tywna obstuge Krajowego Funduszu Drogowego, o ktorym mowa W ustawie z
dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Fundu-
szu Drogowym, oraz technologi¢ wykorzystang w systemie elektronicznego po-
boru optat elektronicznych.

Art. 40b.
(uchylony).

Art. 40c.
(uchylony).

Art. 40d.

1. W przypadku nieterminowego uiszczenia optat, o ktdrych mowa w art. 40 ust. 3,
optat wynikajacych z umow zawieranych zgodnie z art. 22 ust. 2 i art. 39 ust. 7
oraz kar pieni¢znych, o ktorych mowa w art. 13k ust. 11 2, art. 29a ust. 11 2 i
art. 40 ust. 12, pobiera si¢ odsetki ustawowe.

2. Optaty, o ktorych mowa w art. 40 ust. 3, wraz z odsetkami za zwtoke, opftaty, o
ktorych mowa w art. 13f ust. 1, oraz kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 13k
ust. 112, art. 29a ust. 1i 2 i art. 40 ust. 12, wraz z odsetkami za zwtoke podlega-
ja przymusowemu $ciggnieciu w trybie okreslonym w przepisach ustawy z dnia
17 czerwca 1966 r. o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji.

3. Obowiazek uiszczenia optat, o ktérych mowa w art. 13f ust. 1 i art. 40 ust. 3,
oraz kar pieni¢znych, o ktorych mowa w art. 13k ust. 1i 2, art. 29a ust. 1 i 2 oraz
w art. 40 ust. 12, przedawnia si¢ z uptywem 5 lat, liczac od konca roku kalenda-
rzowego, w ktorym optaty lub kary powinny zosta¢ uiszczone.

Art. 41.

1. Po drogach publicznych dopuszcza si¢ ruch pojazdoéw o dopuszczalnym nacisku
pojedynczej osi napedowej do 11,5 t, z zastrzezeniem ust. 2 1 3.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu ustala, w drodze rozporzadzenia, wykaz:

1) drog krajowych oraz drog wojewodzkich, po ktorych mogg poruszac si¢ po-
jazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t,
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2) drog krajowych, po ktorych moga poruszaé si¢ pojazdy o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi do 8 t
— majac na uwadze potrzeb¢ ochrony drog oraz zapewnienia ruchu tranzytowe-
go.
Drogi wojewodzkie inne niz drogi okreSlone na podstawie ust. 2 pkt 1, drogi
powiatowe oraz drogi gminne stanowig sie¢ drog, po ktérych mogg poruszac si¢
pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t.

Art. 42.

. Zabrania si¢ umieszczania nadziemnych urzadzen liniowych, w szczegdlnosci

linii energetycznej, telekomunikacyjnej, rurociggu, tasmociggu, wzdhuz paséw
drogowych, poza terenem zabudowy, w odlegtosci mniejszej niz 5 m od granicy
pasa, z zastrzezeniem ust. 2 1 3.

. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach zwigzanych z potrzebami obronnymi

1 zadaniami na rzecz obronnosci kraju oraz ochrony $rodowiska umieszczenie
urzadzenia liniowego w odleglo$ci mniejszej niz okreslona w ust. 1 moze nasta-
pi¢ za zgoda zarzadcy drogi, ktorg zarzadca drogi wydaje inwestorowi przed
uzyskaniem pozwolenia na budowe lub zgloszeniem budowy albo wykonywania
rob6t budowlanych. Przepis art. 38 ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.

. Urzadzenia liniowe, o ktorych mowa w ust. 1, moga by¢ umieszczane:

1) na obszarach narazonych na niebezpieczenstwo powodzi — na skarpach na-
sypow drogowych, z wyjatkiem nasypow spetniajacych jednoczesnie funk-
cj¢ watow przeciwpowodziowych, a w przypadku braku takiej mozliwo$ci —
na krawedzi korony drogi,

2) na terenach gorskich, zalesionych i w parkach narodowych — w pasie dro-
gowym poza korong drogi

— na warunkach okreslonych przez zarzadce drogi i za jego zgoda. Przepis art.
38 ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.

. Zarzadca drogi wydaje zgode, o ktorej mowa w ust. 3, przed uzyskaniem przez

inwestora pozwolenia na budowe lub zgtoszenia budowy albo wykonywania ro-
b6t budowlanych.

Art. 43.

. Obiekty budowlane przy drogach powinny by¢ usytuowane w odlegtosci od ze-

wnetrznej krawedzi jezdni co najmniej:

Lp. Rodzaj drogi W terenie zabudowy | Poza terenem zabu-
dowy
1 Autostrada 30m 50m
2 Droga ekspresowa 20m 40m
3 Droga ogolnodostepna:
a) krajowa 10m 25m
b) wojewddzka, powiatowa 8m 20m
C) gminna 6m 15m
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2. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach usytuowanie obiektu budowlanego
przy drodze, o ktérej mowa w ust. 1 Ip. 3 tabeli, w odlegto$ci mniejszej niz
okreslona w ust. 1, moze nastgpi¢ wytacznie za zgoda zarzadcy drogi, wydang
przed uzyskaniem przez inwestora obiektu pozwolenia na budowe lub zglosze-
niem budowy albo wykonywania rob6t budowlanych. Przepis art. 38 ust. 3 sto-
suje si¢ odpowiednio.

3. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ przy sytuowaniu reklam poza terenem zabudowy.

Rozdzial 4a
Inteligentne systemy transportowe

Art. 43a.

1. W przypadku podjecia przez zainteresowane podmioty, w szczegolnosci zarzad-
coéw drog publicznych poszczegolnych kategorii, decyzji o wdrazaniu aplikacji
ITS lub ustug ITS, podmioty te przy ich wdrazaniu stosuja przepisy wydane na
podstawie ust. 3, majac na uwadze potrzeby w szczegolnosci uzytkownikow
ITS, w tym szczegblnie zagrozonych uczestnikow ruchu drogowego.

2. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, przy wyborze i wdrazaniu aplikacji ITS i
ushug ITS stosujg odpowiednio nastepujace zasady:

1) skuteczno$ci — rzeczywiste przyczynianie si¢ do rozwigzania kluczowych
wyzwan majacych wptyw na transport drogowy w Europie, w szczegdlnosci
zmniejszenia zatorOw, ograniczenia emisji zanieczyszczen, zwigkszenia
efektywnosci energetycznej transportu, osiggnigcia wyzszych poziomow
bezpieczenstwa i ochrony uzytkownikow ITS, w tym szczegolnie zagrozo-
nych uczestnikéw ruchu drogowego;

2) optacalnosci — optymalizowanie stosunku kosztow do rezultatbw mierzo-
nych realizacja celow;

3) proporcjonalno$ci — zapewnianie roéznych poziomow osiggalnej jakoSci
ustug ITS i ich wdrazania, z uwzglednieniem specyfiki lokalnej, regionalnej,
krajowej 1 europejskiej, jezeli jest to celowe;

4) wspierania cigglosci ustug ITS — zapewnianie cigglosci ustug ITS na obsza-
rze Unii Europejskiej, w szczegdlnosci w ramach transeuropejskiej sieci
drogowej oraz, w miar¢ mozliwos$ci, na zewngtrznych granicach Unii Euro-
pejskiej; ciaglo$¢ ustug powinna by¢ zapewniona na poziomie dostosowa-
nym do cech sieci taczacych odpowiednio panstwa, regiony, a takze miasta
z obszarami wiejskimi;

5) zapewniania interoperacyjnosci — zapewnianie, aby ITS oraz procesy go-
spodarcze bgdace ich podstawa byty zdolne do wymiany danych, informacji
1 wiedzy, aby umozliwi¢ skuteczne §wiadczenie ustug ITS;

6) wspierania zgodnosci wstecznej — zapewnianie zdolnosci ITS do wspotpra-
Cy z istniejgcymi systemami stuzgcymi temu samemu celowi bez utrudnia-
nia rozwoju nowych technologii, jezeli jest to celowe;

7) poszanowania istniejacej infrastruktury krajowej icech sieci drogowej —
uwzglednianie naturalnych roéznic migdzy cechami sieci drogowych, w
szczegolnosci w zakresie nat¢zenia ruchu oraz warunkow drogowych zwia-
zanych z pogoda;

8) promowania rownego dostepu — nieutrudnianie dostepu do aplikacji ITS i
ustug ITS szczegodlnie zagrozonym uczestnikom ruchu drogowego oraz ich
niedyskryminowanie w zakresie tego dostepu;
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9) wspierania dojrzatosci — wykazywanie, po dokonaniu odpowiedniej oceny
ryzyka, odporno$ci innowacyjnych ITS osiagnigtej dzigki odpowiedniemu
poziomowi zaawansowania technicznego i wykorzystania operacyjnego;

10) zapewniania jakosci okreslania czasu i potozenia — wykorzystywanie infra-
struktury satelitarnej lub dowolnej innej technologii zapewniajacej réwno-
rzedne poziomy doktadnosci na potrzeby aplikacji ITS 1 ustug ITS, ktore
wymagaja globalnych, nieprzerwanych, dokladnych i gwarantowanych
ushug zwigzanych z okreslaniem czasu 1 potozenia;

11) ufatwiania intermodalno$ci — uwzglednianie przy wdrazaniu ITS kwestii
zwigzanych z koordynacja réznych rodzajow transportu, jezeli jest to celo-
WEeE;

12) poszanowania spdjnosci — uwzglednianie istniejgcych zasad, kierunkdw po-
lityki i dziatan Unii Europejskiej, ktore maja zastosowanie w zakresie ITS,
w szczegdlnosci w dziedzinie normalizacji.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym
do spraw tgcznosci moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia:

1) po wydaniu przez Komisj¢ Europejska specyfikacji w zakresie wdrazania
inteligentnych systemow transportowych w obszarze transportu drogowego,
szczegblowe wymagania techniczne lub operacyjne dla aplikacji ITS i ustug
ITS,

2) sposoby wdrazania aplikacji ITS i ustug ITS

—majac na uwadze potrzebe zapewnienia skoordynowanego i spdjnego wdra-

zania inteligentnych systemow transportowych w obszarze transportu drogo-

wego, zaspokajanie w mozliwie szerokim zakresie potrzeb uzytkownikow ITS

oraz uwzgledniajac zasady, o ktérych mowa w ust. 2.

Rozdzial 5
(uchylony).

Rozdzial 6

Zmiany w przepisach obowiazujacych, przepisy przejsciowe i koncowe
Art. 48-50. (pominicte).™

Art. 51.
1. Z dniem wejscia ustawy w zycie:

1) grunty panstwowe potozone poza granicami miast, oddane osobom fizycznym
w zamian za grunty zajete pod budowe drog publicznych, staja si¢ z mocy
prawa wlasnoscig tych osob; grunty takie potozone w granicach miast prze-
chodza na wlasnos¢ lub w uzytkowanie wieczyste osob fizycznych, stosownie
do przepisow szczegolnych;

2) grunty oddane i zajete pod drogi publiczne, wybudowane z udziatem czynu
spotecznego 1 istniejace w tym dniu, stajg si¢ z mocy prawa wiasnoscia Pan-
stwa.

15 Zamieszczone w obwieszczeniu.
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2. Przepisu ust. 1 pkt 2 nie stosuje si¢ do gruntow zajetych pod istniejace drogi pu-
bliczne, w odniesieniu do ktérych zostato wszczgte postgpowanie wywtlaszcze-
niowe przed dniem wejScia ustawy w zycie.

Art. 52.

Traci moc ustawa z dnia 29 marca 1962 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 20, poz.
90 oraz z 1971 r. Nr 12, poz. 115).

Art. 53.

Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 pazdziernika 1985 r.
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Zataczniki do ustawy
z dnia 21 marca 1985.

Zatacznik nr 1
(uchylony)

Zatacznik nr 2
(uchylony)



	25) pojazd nienormatywny – pojazd lub zespół pojazdów w rozumieniu art. 2 pkt 35a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z późn. zm.1F ));
	28) ocena wpływu planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego – strategiczną analizę wpływu wariantów planowanej drogi na poziom bezpieczeństwa ruchu drogowego w sieci dróg publicznych znajdujących się w obszarze oddziaływania planowanej drogi;
	29)  audyt bezpieczeństwa ruchu drogowego – niezależną, szczegółową, techniczną ocenę cech projektowanej, budowanej, przebudowywanej lub użytkowanej drogi publicznej pod względem bezpieczeństwa uczestników ruchu drogowego;
	30) klasyfikacja odcinków dróg ze względu na koncentrację wypadków śmiertelnych – analizę istniejącej sieci drogowej pod względem liczby wypadków śmiertelnych, w wyniku której wytypowane zostają najbardziej niebezpieczne odcinki dróg o dużej liczbie w...
	31) klasyfikacja odcinków dróg ze względu na bezpieczeństwo sieci drogowej – analizę istniejącej sieci drogowej, w  wyniku której wytypowane zostają odcinki dróg o  dużej możliwości poprawy bezpieczeństwa oraz zmniejszenia kosztów wypadków drogowych;
	32) uczestnik ruchu drogowego – uczestnika ruchu drogowego w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.  – Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz.  908, z późn. zm.3F ));
	33) inteligentne systemy transportowe (ITS) – systemy wykorzystujące technologie informacyjne i komunikacyjne w obszarze transportu drogowego, obejmującym infrastrukturę, pojazdy i jego użytkowników, a także w obszarach zarządzania ruchem i zarządzani...
	34) interoperacyjność – zdolność systemów oraz będących ich podstawą procesów gospodarczych do wymiany danych, informacji i wiedzy;
	35) aplikacja ITS – operacyjne narzędzie zastosowania ITS;

	36) usługa ITS – dostarczanie aplikacji ITS w określonych ramach organizacyjnych i operacyjnych, w celu zwiększenia bezpieczeństwa użytkowników w obszarze transportu drogowego, efektywności i wygody ich przemieszczania się, a także ułatwiania lub wspi...
	37) użytkownik ITS – każdego użytkownika aplikacji lub usług ITS, w tym podróżnych, szczególnie zagrożonych uczestników ruchu drogowego, użytkowników i zarządców dróg, podmioty zarządzające pojazdami w transporcie osób lub rzeczy oraz służby ustawowo ...
	38) szczególnie zagrożeni uczestnicy ruchu drogowego – niezmotoryzowanych uczestników ruchu drogowego, w szczególności pieszych i rowerzystów, a także motocyklistów oraz osoby niepełnosprawne lub osoby o widocznej ograniczonej sprawności ruchowej;
	39) interfejs – połączenie między systemami, które zapewnia ich łączenie i współpracę;
	40) ciągłość usług – zdolność do zapewnienia nieprzerwanych usług w ramach sieci transportowych na obszarze Unii Europejskiej.
	5. Korzystający z drogi publicznej jest zwolniony z opłat, o których mowa w ust. 1 pkt 1 i ust. 2, w przypadku wykonywania przez niego przejazdu w ramach pomocy humanitarnej lub medycznej.
	7. Karę pieniężną uiszcza się w formie bezgotówkowej za pomocą przekazu na właściwy rachunek bankowy lub za pomocą karty płatniczej, z tym że w przypadku przedsiębiorców zagranicznych możliwe jest uiszczenie kary pieniężnej w formie gotówkowej bezpośr...
	7a. W przypadku uiszczenia kary pieniężnej w formie gotówkowej organ wydaje pokwitowanie na druku ścisłego zarachowania, stanowiące dowód uiszczenia tej kary.
	7b. Koszty związane z uiszczeniem kary pieniężnej przez przekazanie jej na rachunek bankowy, a w przypadku uiszczenia kary pieniężnej za pomocą karty płatniczej koszty związane z autoryzacją transakcji i przekazem środków na właściwy rachunek bankowy ...
	7c. Do czasu uiszczenia kary pieniężnej przez przedsiębiorcę zagranicznego pojazd kieruje się lub usuwa, na jego koszt, na najbliższy parking strzeżony, o którym mowa w art. 130a ust. 5c ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym.
	7d. W zakresie postępowania w związku z usuwaniem pojazdu stosuje się odpowiednio przepisy art. 130a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym.
	7e. Zwrot pojazdu z parkingu następuje po ustaniu przyczyny skierowania pojazdu na parking i przedstawieniu przez kontrolowanego organowi, który wymierzył karę, dowodu uiszczenia kary pieniężnej.
	3. W przypadku, w którym inwestycją niedrogową jest kanał technologiczny, umowa, o której mowa w ust. 2, może przewidywać przekazanie zarządcy drogi kanału technologicznego, na warunkach uzgodnionych w umowie, z możliwością ustanowienia na rzecz przek...
	10a) badanie wpływu robót drogowych na bezpieczeństwo ruchu drogowego;

	Art. 20b.
	1. Do zarządcy drogi należy ponadto instalacja w pasie drogowym stacjonarnych urządzeń rejestrujących, o których mowa w art. 2 pkt 59 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z późn. zm.8F )), obudów...
	2. Zarządcy dróg instalują lub usuwają stacjonarne urządzenia rejestrujące lub obudowy na te urządzenia na wniosek Głównego Inspektora Transportu Drogowego lub z inicjatywy własnej, za zgodą Głównego Inspektora Transportu Drogowego.
	3. Zadania, o których mowa w ust. 1, są finansowane przez zarządcę drogi.
	4. W przypadku dróg zarządzanych przez Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad obowiązki, o których mowa w ust. 1–3, wykonuje Główny Inspektor Transportu Drogowego.
	5. Przepisy ust. 1–3 o zarządcy drogi stosuje się odpowiednio do straży gminnych (miejskich) w przypadku urządzeń rejestrujących eksploatowanych przez te straże.
	6. W pasie drogowym dróg publicznych zabrania się instalowania, usuwania, a także eksploatowania (bieżącej obsługi) urządzeń rejestrujących lub obudów na te urządzenia przez podmioty inne niż zarządcy dróg, Policja, Inspekcja Transportu Drogowego oraz...
	7. Zarządcy dróg, Policja, Inspekcja Transportu Drogowego oraz straże gminne (miejskie) mogą zlecać w swoim imieniu innym podmiotom: instalację, usunięcie a także obsługę techniczną obejmującą naprawę, remont i wymianę urządzeń rejestrujących oraz obu...

	Art. 20c.
	1. Zapewnienie funkcjonowania stacjonarnych urządzeń rejestrujących oraz obudów na te urządzenia, polegające w szczególności na: zakupie, utrzymaniu i naprawie oraz wynikające z ich bieżącej eksploatacji i obsługi w tym również import danych zarejestr...
	1) Inspekcji Transportu Drogowego – w przypadku urządzeń zainstalowanych przez Inspekcję Transportu Drogowego lub zarządcę drogi działającego na wniosek Głównego Inspektora Transportu Drogowego oraz w przypadku obudów urządzeń rejestrujących należącyc...
	2) jednostki samorządu terytorialnego lub straży gminnej (miejskiej) – w pozostałych przypadkach.

	2. Zadania, o których mowa w ust. 1, są finansowane odpowiednio przez:
	1) Inspekcję Transportu Drogowego z budżetu państwa z części, której dysponentem jest minister właściwy do spraw transportu – w przypadku urządzeń określonych w ust. 1 pkt 1;
	2) właściwe jednostki samorządu terytorialnego – w przypadku urządzeń określonych w ust. 1 pkt 2.


	Art. 20d.
	Dochody uzyskane z grzywien nałożonych za naruszenia przepisów ruchu drogowego ujawnione za pomocą urządzeń rejestrujących, jednostki samorządu terytorialnego przeznaczają w całości na finansowanie:
	1) zadań inwestycyjnych, modernizacyjnych lub remontowych związanych z siecią drogową;
	2) utrzymania i funkcjonowania infrastruktury oraz urządzeń drogowych, w tym na budowę, przebudowę, remont, utrzymanie i ochronę dróg oraz drogowych obiektów inżynierskich;
	3) poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego, w tym popularyzację przepisów ruchu drogowego, działalność edukacyjną oraz współpracę w tym zakresie z właściwymi organizacjami społecznymi i instytucjami pozarządowymi.


	Art. 20e.
	Art. 20f.
	Zarządca drogi, o którym mowa w art. 19 ust. 2, jest obowiązany:
	1) uwzględniać uchwały rady gminy, w których dla zaspokojenia potrzeb mieszkańców wskazane zostaną wstępne miejsca lokalizacji nowych przystanków komunikacyjnych; o ostatecznej lokalizacji takiego przystanku decyduje zarządca drogi, uwzględniając char...
	2) udostępnić nieodpłatnie gminie na jej wniosek część pasa drogowego w celu budowy, przebudowy i remontu wiat przystankowych lub innych urządzeń służących do obsługi podróżnych.

	Zarządzanie bezpieczeństwem dróg w transeuropejskiej sieci drogowej polega na:
	1)  przeprowadzeniu:
	a) oceny wpływu planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego,
	b) audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego;

	2) dokonywaniu klasyfikacji odcinków dróg:
	a) ze względu na koncentrację wypadków śmiertelnych,
	b) ze względu na bezpieczeństwo sieci drogowej.


	1. Ocenę wpływu planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego przeprowadza się na etapie planowania tej drogi przed wszczęciem postępowania w sprawie decyzji o  środowiskowych uwarunkowaniach, o której mowa w ustawie z dnia 3 października 2008 r....
	2. Przy przeprowadzaniu oceny wpływu planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego uwzględnia się:
	1) liczbę zabitych w wypadkach drogowych oraz liczbę wypadków drogowych na drogach, z których ruch drogowy może zostać przeniesiony na planowaną drogę;
	2) warianty przebiegu i parametrów planowanej drogi w przypadku budowy drogi oraz rozkład ruchu drogowego na sieci drogowej;
	3) wpływ planowanej drogi na istniejącą sieć drogową;
	4) wpływ planowanej drogi na uczestników ruchu drogowego;
	5) natężenie ruchu drogowego i jego rodzaj;
	6) czynniki sezonowe i klimatyczne;
	7) potrzeby uczestników ruchu drogowego w zakresie bezpiecznych stref parkingowych;
	8) lokalną aktywność tektoniczną, sejsmiczną oraz możliwość wystąpienia tąpnięć górniczych.

	3. Ocena wpływu planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego zawiera w szczególności:
	1) opis planowanej budowy lub przebudowy drogi;
	2) opis stanu bezpieczeństwa ruchu drogowego istniejącego oraz jego stanu w przypadku niezrealizowania planowanej budowy lub przebudowy drogi;
	3) przedstawienie proponowanych i możliwych rozwiązań w zakresie bezpieczeństwa ruchu drogowego;
	4) analizę wpływu alternatywnych rozwiązań na bezpieczeństwo ruchu drogowego;
	5) porównanie rozwiązań alternatywnych, w tym analizę kosztów i korzyści.

	4. Wyniki oceny wpływu planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego zarządca drogi uwzględnia na kolejnych etapach projektowania budowy albo przebudowy drogi.
	1. Audyt bezpieczeństwa ruchu drogowego przeprowadza się:
	1) w ramach opracowywania na potrzeby decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach karty informacyjnej przedsięwzięcia lub raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko, ich ewentualnego uzupełniania oraz gdy w toku postępowania w  sprawie wydan...
	2) przed wszczęciem postępowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej, decyzji o pozwoleniu na budowę albo przed zgłoszeniem wykonywania robót;
	3) przed wszczęciem postępowania w sprawie wydania decyzji o pozwoleniu na użytkowanie drogi lub zawiadomieniem o zakończeniu budowy lub przebudowy drogi;
	4) przed upływem 12 miesięcy od dnia oddania drogi do użytkowania.

	2. Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego, o którym mowa w ust. 1 pkt 1, uwzględnia się w szczególności:
	1) położenie geograficzne oraz warunki geograficzne, klimatyczne i meteorologiczne;
	2) lokalizację i rodzaj skrzyżowań;
	3) ograniczenia ruchu;
	4) funkcjonalność w ramach sieci drogowej;
	5) dopuszczalną oraz projektową prędkość pojazdu;
	6) przekrój poprzeczny, w tym liczbę i szerokość pasów ruchu;
	7) plan sytuacyjny i profil podłużny;
	8) ograniczenia widoczności;
	9) dostępność dla środków publicznego transportu zbiorowego;
	10)  skrzyżowania z liniami kolejowymi;
	11) projektowane przejścia dla zwierząt i inne urządzenia ochrony środowiska.

	3. Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego, o którym mowa w ust. 1 pkt 2, uwzględnia się w szczególności:
	1) oznakowanie pionowe i poziome drogi, na podstawie projektu organizacji ruchu;
	2) oświetlenie drogi i skrzyżowań;
	3) urządzenia i obiekty w pasie drogowym;
	4) sposób zagospodarowania terenów przyległych do pasa drogowego, w tym roślinność;
	5) uczestników ruchu drogowego oraz ich potrzeby w zakresie bezpiecznych stref parkingowych;
	6) sposób dostosowania urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego do potrzeb uczestników ruchu drogowego.

	4.11F ) Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego, o którym mowa w ust. 1 pkt 3, uwzględnia się w szczególności:
	1)  bezpieczeństwo uczestników ruchu drogowego i  widoczność w różnych warunkach pogodowych oraz porach dnia;
	2) widoczność oznakowania pionowego i poziomego drogi na podstawie wizji lokalnej w terenie;
	3) stan nawierzchni drogi.

	5. Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego, o którym mowa w ust. 1 pkt 4, uwzględnia się ocenę zachowań uczestników ruchu drogowego i wpływ tych zachowań  na bezpieczeństwo ruchu drogowego.
	6. Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego, o którym mowa w ust. 3–5, uwzględnia się w razie potrzeby kryteria stosowane przy przeprowadzaniu audytu na etapach wcześniejszych.
	1. Audyt bezpieczeństwa ruchu drogowego przeprowadza audytor bezpieczeństwa ruchu drogowego lub zespół audytujący, w którego skład wchodzi co najmniej jeden audytor bezpieczeństwa ruchu drogowego.
	2. Audyt bezpieczeństwa ruchu drogowego nie może być przeprowadzany przez audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego, który wykonywał lub wykonuje zadania w zakresie projektowania, budowy, przebudowy, zarządzania odcinkiem drogi podlegającym audytowi, z...
	3. Audyt bezpieczeństwa ruchu drogowego nie może być przeprowadzany przez audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego, którego małżonek, krewny i powinowaty do drugiego stopnia, osoba związana z nim z tytułu przysposobienia, opieki lub kurateli wykonywał ...
	4. Audyt bezpieczeństwa ruchu drogowego może przeprowadzać audytor bezpieczeństwa ruchu drogowego będący pracownikiem jednostki wykonującej zadania zarządcy drogi lub audytor bezpieczeństwa ruchu drogowego nie pozostający w stosunku pracy z jednostką ...
	5. W jednostce wykonującej zadania zarządcy drogi zatrudniającej audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego tworzy się wieloosobowe lub jednoosobowe komórki audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego.
	6. Działalnością wieloosobowej komórki audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego kieruje audytor bezpieczeństwa ruchu drogowego, zwany dalej „kierownikiem komórki audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego”.
	7. Kierownik komórki audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego podlega bezpośrednio kierownikowi jednostki, o której mowa w ust. 5, a w Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad – Generalnemu Dyrektorowi Dróg Krajowych i Autostrad.
	8. Kierownik jednostki, o której mowa w ust. 5, a w Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad – Generalny Dyrektor Dróg Krajowych i Autostrad, zapewnia warunki niezbędne do niezależnego, obiektywnego i efektywnego prowadzenia audytu bezpieczeństw...
	9. Do audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego zatrudnionego w jednoosobowej komórce audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego stosuje się przepisy ustawy dotyczące kierownika komórki audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego.
	1. Audyt bezpieczeństwa ruchu drogowego wymaga przedstawienia jego wyniku, na który składają się sprawozdanie oraz sformułowane na jego podstawie zalecenia dla zarządcy drogi.
	2. Zarządca drogi uwzględnia wynik audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego na dalszych etapach przygotowania, budowy i użytkowania drogi.
	3. W uzasadnionych przypadkach zarządca drogi może nie uwzględnić wyniku audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego.
	4. W przypadku, o którym mowa w ust. 3, zarządca drogi jest obowiązany do opracowania uzasadnienia stanowiącego załącznik do wyniku audytu bezpieczeństwa ruchu drogowego.
	1. Klasyfikację odcinków dróg ze względu na koncentrację wypadków śmiertelnych oraz klasyfikację odcinków dróg ze względu na bezpieczeństwo sieci drogowej przeprowadza się co najmniej raz na trzy lata.
	2. Klasyfikację odcinków dróg ze względu na koncentrację wypadków śmiertelnych przeprowadza się, w odniesieniu do natężenia ruchu, dla odcinków dróg pozostających w  użytkowaniu nie mniej niż trzy lata.
	3. Minister właściwy do spraw transportu określi, w  drodze rozporządzenia, metodę dokonywania klasyfikacji, o których mowa w ust. 1, mając na uwadze liczbę wypadków drogowych, natężenie ruchu, rodzaj ruchu oraz poprawę poziomu bezpieczeństwa użytkown...
	4. Wyniki klasyfikacji, o których mowa w ust. 1, podlegają ocenie wykonywanej przez zespół ekspertów powoływany przez zarządcę drogi. W skład zespołu ekspertów wchodzi co najmniej jedna osoba posiadająca kwalifikacje i doświadczenie wymienione w art. ...
	5. Zespół ekspertów, po przeprowadzeniu wizytacji w  terenie, przedstawia zarządcy drogi propozycję działań, które należy podjąć w celu poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego, mając na uwadze propozycje działań przedstawione po przeprowadzeniu osta...
	6. Zarządca drogi przeprowadza analizę kosztów i  korzyści proponowanych działań, o których mowa w ust. 5. Działania wybrane przez zarządcę drogi są realizowane w ramach dostępnych środków finansowych.
	7. Zarządca drogi jest obowiązany do poinformowania uczestników ruchu drogowego o wynikach klasyfikacji, o której mowa w ust. 2, na swojej stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej.
	1. Audytorem bezpieczeństwa ruchu drogowego jest osoba, która posiada certyfikat audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego.
	2. Certyfikat audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego może uzyskać osoba, która:
	1) posiada pełną zdolność do czynności prawnych;
	2) korzysta z pełni z praw publicznych;
	3) nie została skazana prawomocnym wyrokiem sądu za umyślne przestępstwo lub umyślne przestępstwo skarbowe;
	4) posiada wyższe wykształcenie techniczne w zakresie budownictwa drogowego, inżynierii ruchu drogowego lub transportu;
	5) posiada co najmniej 5-letnią praktykę w zakresie projektowania dróg, inżynierii ruchu drogowego, zarządzania drogami, zarządzania ruchem drogowym lub opiniowania projektów drogowych pod względem bezpieczeństwa ruchu drogowego;
	6) posiada zaświadczenie o ukończeniu szkolenia i zdaniu egzaminu na audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego.

	3. Audytor bezpieczeństwa ruchu drogowego ma obowiązek stałego podnoszenia kwalifikacji zawodowych na szkoleniach okresowych co najmniej raz na trzy lata.
	4. Szkolenia zakończone egzaminem, o których mowa w ust. 2 pkt 6, oraz szkolenia okresowe, o których mowa w ust. 3, przeprowadzają uczelnie, o których mowa w art. 2 ust. 1 pkt 2 i 3 ustawy z dnia 27 lipca 2005 r. – Prawo o szkolnictwie wyższym (Dz. U....
	5. Uczelnie, o których mowa w art. 2 ust. 1 pkt 2 i 3 ustawy z dnia 27 lipca 2005 r. – Prawo o szkolnictwie wyższym, powinny posiadać uprawnienia do prowadzenia studiów drugiego stopnia z zakresu budownictwa drogowego.
	6. Certyfikat audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego wydaje, na wniosek kandydata na audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego, na okres trzech lat minister właściwy do spraw transportu, po dostarczeniu przez tego kandydata oświadczenia o spełnieniu wy...
	7. Certyfikat audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego jest przedłużany na kolejne trzy lata na wniosek audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego po dostarczeniu potwierdzenia ukończenia szkolenia okresowego, o którym mowa w  ust. 3, oświadczenia o spełn...
	8. Minister właściwy do spraw transportu odmawia w  drodze decyzji administracyjnej:
	1) wydania certyfikatu audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego w przypadku niespełnienia któregokolwiek z wymogów, o których mowa w ust. 2;
	2) przedłużenia certyfikatu audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego w przypadku niespełnienia któregokolwiek z wymogów, o których mowa w ust. 7.

	9. Minister właściwy do spraw transportu określi, w  drodze rozporządzenia:
	1) sposób przeprowadzania i zakres programowy szkolenia zakończonego egzaminem, o którym mowa w ust. 2 pkt 6,
	2) sposób przeprowadzania i zakres programowy szkolenia okresowego, o którym mowa w ust. 3,
	3) wzór certyfikatu audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego

	– mając na uwadze zapewnienie odpowiedniego poziomu edukacyjnego szkoleń oraz jednolitego wzoru dokumentu.
	Audytor bezpieczeństwa ruchu drogowego traci certyfikat audytora bezpieczeństwa ruchu drogowego w przypadku:
	1) skazania prawomocnym wyrokiem za umyślne przestępstwo lub umyślne przestępstwo skarbowe;
	2) pozbawienia praw publicznych;
	3) całkowitego lub częściowego ubezwłasnowolnienia.
	3) poruszania się po drogach pojazdów nienormatywnych bez wymaganego zezwolenia lub w sposób niezgodny z przepisami ruchu drogowego;

	1a. Przepisu ust. 1 pkt 1 nie stosuje się do umieszczania, konserwacji, przebudowy i naprawy infrastruktury telekomunikacyjnej w rozumieniu ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. – Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. Nr 171, poz. 1800, z późn. zm.13F )) oraz urzą...
	3. W szczególnie uzasadnionych przypadkach lokalizowanie w pasie drogowym obiektów budowlanych lub urządzeń niezwiązanych z potrzebami zarządzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego może nastąpić wyłącznie za zezwoleniem właściwego zarządcy drogi,...
	3b. W przypadku gdy właściwy organ nie wyda decyzji, o której mowa w ust. 3, w terminie 65 dni od dnia złożenia wniosku, organ wyższego stopnia, a w przypadku braku takiego organu organ nadzorujący, wymierza temu organowi, w drodze postanowienia, na k...
	3c. Karę pieniężną uiszcza się w terminie 14 dni od dnia doręczenia postanowienia, o którym mowa w ust. 3b. W przypadku nieuiszczenia kary pienieżnej, o której mowa w ust. 3b, podlega ona ściągnięciu w trybie przepisów o postępowaniu egzekucyjnym w ad...
	3d. Do terminu, o którym mowa w ust. 3b, nie wlicza się terminów przewidzianych w przepisach prawa do dokonania określonych czynności, okresów zawieszenia postępowania oraz okresów opóźnień spowodowanych z winy strony albo z przyczyn niezależnych od o...
	5. Jeżeli budowa, przebudowa lub remont drogi wymaga przełożenia urządzenia lub obiektu, o którym mowa w ust. 3, koszt tego przełożenia ponosi jego właściciel.
	6. Zarządca drogi w trakcie budowy lub przebudowy drogi jest obowiązany zlokalizować kanał technologiczny w pasie drogowym:
	1) dróg krajowych;
	2) pozostałych dróg publicznych, chyba że w terminie 60 dni od dnia ogłoszenia informacji, o której mowa w ust. 6a, nie zgłoszono zainteresowania udostępnieniem kanału technologicznego.

	6a. Najpóźniej na 6 miesięcy przed dniem złożenia wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej, o pozwoleniu na budowę albo dniem zgłoszenia przebudowy dróg, o których mowa w ust. 6 pkt 2, ...
	6b. Podmiot, który zgłosi zainteresowanie udostępnieniem przez zarządcę drogi kanału technologicznego, a następnie po jego wybudowaniu nie złoży oferty, jest obowiązany zwrócić zarządcy drogi koszty wybudowania kanału technologicznego, o ile nie udost...
	6c. Minister właściwy do spraw łączności, na wniosek zarządcy drogi w drodze decyzji, zwalnia zarządcę z obowiązku budowy kanału technologicznego, jeżeli w pobliżu pasa drogowego istnieje już kanał technologiczny lub linia światłowodowa, posiadające w...
	6d. Niezwłocznie po wybudowaniu kanału technologicznego, a jeszcze przed jego udostępnieniem innym podmiotom, zarządca drogi przekazuje Prezesowi UKE informację o przebiegu nowo zlokalizowanego kanału technologicznego.
	6e. Zarządca drogi, na wniosek Prezesa UKE lub przedsiębiorcy telekomunikacyjnego, udziela informacji o kanałach technologicznych zlokalizowanych w pasie drogowym na obszarze jego właściwości.
	7a. Zarządca drogi zamieszcza w Biuletynie Informacji Publicznej na właściwej dla niego stronie podmiotowej informację o zamiarze udostępnienia kanału technologicznego, podając lokalizację kanału, zakres wolnych zasobów w kanale, jego podstawowe param...
	7b. Informację, o której mowa w ust. 7a, zarządca drogi zamieszcza także w przypadku, gdy przed ogłoszeniem zamiaru udostępnienia kanału technologicznego wpłynie do niego wniosek o udostępnienie tego kanału. W przypadku gdy do zarządcy drogi wpłynie p...
	7c. Zarządca drogi jednocześnie z zamieszczeniem informacji, o której mowa w ust. 7a i 7b, zawiadamia o tym fakcie Prezesa UKE. Prezes UKE niezwłocznie zamieszcza w Biuletynie Informacji Publicznej na swojej stronie podmiotowej informację o ogłoszeniu...
	7d. Zarządca drogi jest obowiązany zawrzeć umowę dzierżawy lub najmu kanału technologicznego najpóźniej w terminie 21 dni od dnia, w którym upłynął termin składania ofert.
	7e. W przypadku gdy z powodu braku wolnych zasobów w kanale technologicznym jest niemożliwe uwzględnienie wszystkich ofert na udostępnienie tego kanału, zarządca drogi dokonuje wyboru podmiotu, któremu udostępnia kanał technologiczny, stosując kryteri...
	7f. Za udostępnienie kanału technologicznego pobiera się opłaty w wysokości określonej w umowie, przy czym opłaty te są ustalane na poziomie kosztów budowy i utrzymania kanału. Przepisu art. 40 ust. 3 nie stosuje się do linii telekomunikacyjnych i ele...
	1. Opłaty określone w art. 13 ust. 1 i 2, z wyłączeniem opłaty elektronicznej, w art. 13f ust. 1 i art. 40 ust. 3 oraz kary pieniężne określone w art. 13k ust. 1 i 2, art. 29a ust. 1 i 2 oraz w art. 40 ust. 12, a także opłaty z tytułu umów zawieranych...

	Art. 40c.
	(uchylony).
	1. W przypadku nieterminowego uiszczenia opłat, o których mowa w art. 40 ust. 3, opłat wynikających z umów zawieranych zgodnie z art. 22 ust. 2 i art. 39 ust. 7 oraz kar pieniężnych, o których mowa w art. 13k ust. 1 i 2, art. 29a ust. 1 i 2 i art. 40 ...
	2.  Opłaty, o których mowa w art. 40 ust. 3, wraz z odsetkami za zwłokę, opłaty, o których mowa w art. 13f ust. 1, oraz kary pieniężne, o których mowa w art. 13k ust. 1 i 2, art. 29a ust. 1 i 2 i art. 40 ust. 12, wraz z odsetkami za zwłokę podlegają p...
	3.  Obowiązek uiszczenia opłat, o których mowa w art. 13f ust. 1 i art. 40 ust. 3, oraz kar pieniężnych, o których mowa w art. 13k ust. 1 i 2, art. 29a ust. 1 i 2 oraz w art. 40 ust. 12, przedawnia się z upływem 5 lat, licząc od końca roku kalendarzow...
	1.  Po drogach publicznych dopuszcza się ruch pojazdów o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napędowej do 11,5 t, z zastrzeżeniem ust. 2 i 3.
	2.  Minister właściwy do spraw transportu ustala, w drodze rozporządzenia, wykaz:
	1) dróg krajowych oraz dróg wojewódzkich, po których mogą poruszać się pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t,
	2) dróg krajowych, po których mogą poruszać się pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t
	– mając na uwadze potrzebę ochrony dróg oraz zapewnienia ruchu tranzytowego.

	3.  Drogi wojewódzkie inne niż drogi określone na podstawie ust. 2 pkt 1, drogi powiatowe oraz drogi gminne stanowią sieć dróg, po których mogą poruszać się pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t.

	Rozdział 4a
	Inteligentne systemy transportowe
	Art. 43a.
	1. W przypadku podjęcia przez zainteresowane podmioty, w szczególności zarządców dróg publicznych poszczególnych kategorii, decyzji o wdrażaniu aplikacji ITS lub usług ITS, podmioty te przy ich wdrażaniu stosują przepisy wydane na podstawie ust. 3, ma...
	2. Podmioty, o których mowa w ust. 1, przy wyborze i wdrażaniu aplikacji ITS i usług ITS stosują odpowiednio następujące zasady:
	1) skuteczności – rzeczywiste przyczynianie się do rozwiązania kluczowych wyzwań mających wpływ na transport drogowy w Europie, w szczególności zmniejszenia zatorów, ograniczenia emisji zanieczyszczeń, zwiększenia efektywności energetycznej transportu...
	2) opłacalności – optymalizowanie stosunku kosztów do rezultatów mierzonych realizacją celów;
	3) proporcjonalności – zapewnianie różnych poziomów osiągalnej jakości usług ITS i ich wdrażania, z uwzględnieniem specyfiki lokalnej, regionalnej, krajowej i europejskiej, jeżeli jest to celowe;
	4) wspierania ciągłości usług ITS – zapewnianie ciągłości usług ITS na obszarze Unii Europejskiej, w szczególności w ramach transeuropejskiej sieci drogowej oraz, w miarę możliwości, na zewnętrznych granicach Unii Europejskiej; ciągłość usług powinna ...
	5) zapewniania interoperacyjności – zapewnianie, aby ITS oraz procesy gospodarcze będące ich podstawą były zdolne do wymiany danych, informacji i wiedzy, aby umożliwić skuteczne świadczenie usług ITS;
	6) wspierania zgodności wstecznej – zapewnianie zdolności ITS do współpracy z istniejącymi systemami służącymi temu samemu celowi bez utrudniania rozwoju nowych technologii, jeżeli jest to celowe;
	7) poszanowania istniejącej infrastruktury krajowej i cech sieci drogowej – uwzględnianie naturalnych różnic między cechami sieci drogowych, w szczególności w zakresie natężenia ruchu oraz warunków drogowych związanych z pogodą;
	8) promowania równego dostępu – nieutrudnianie dostępu do aplikacji ITS i usług ITS szczególnie zagrożonym uczestnikom ruchu drogowego oraz ich niedyskryminowanie w zakresie tego dostępu;
	9) wspierania dojrzałości – wykazywanie, po dokonaniu odpowiedniej oceny ryzyka, odporności innowacyjnych ITS osiągniętej dzięki odpowiedniemu poziomowi zaawansowania technicznego i wykorzystania operacyjnego;
	10) zapewniania jakości określania czasu i położenia – wykorzystywanie infrastruktury satelitarnej lub dowolnej innej technologii zapewniającej równorzędne poziomy dokładności na potrzeby aplikacji ITS i usług ITS, które wymagają globalnych, nieprzerw...
	11) ułatwiania intermodalności – uwzględnianie przy wdrażaniu ITS kwestii związanych z koordynacją różnych rodzajów transportu, jeżeli jest to celowe;
	12) poszanowania spójności – uwzględnianie istniejących zasad, kierunków polityki i działań Unii Europejskiej, które mają zastosowanie w zakresie ITS, w szczególności w dziedzinie normalizacji.

	3. Minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym do spraw łączności może określić, w drodze rozporządzenia:
	1) po wydaniu przez Komisję Europejską specyfikacji w zakresie wdrażania inteligentnych systemów transportowych w obszarze transportu drogowego, szczegółowe wymagania techniczne lub operacyjne dla aplikacji ITS i usług ITS,
	2) sposoby wdrażania aplikacji ITS i usług ITS
	– mając na uwadze potrzebę zapewnienia skoordynowanego i spójnego wdrażania inteligentnych systemów transportowych w obszarze transportu drogowego, zaspokajanie w możliwie szerokim zakresie potrzeb użytkowników ITS oraz uwzględniając zasady, o których...



