DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 19 marca 2021 r.

Poz. 503

OBWIESZCZENIE
MARSZALKA SEJMU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

z dnia 23 lutego 2021 r.

w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o wsparciu finansowym armatoréw srédladowych,
Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu Rezerwowym

1. Na podstawie art. 16 ust. | zdanie pierwsze ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow normatywnych
i niektorych innych aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461) oglasza si¢ w zalaczniku do niniejszego obwieszczenia
jednolity tekst ustawy z dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu finansowym armatoréw $rodladowych, Funduszu Zeglugi
Srodlagdowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. 1901), z uwzglednieniem zmian wprowadzonych ustawa z dnia 23 stycz-
nia 2020 r. o zmianie ustawy o dziatach administracji rzadowej oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 284) oraz
zmian wynikajacych z przepiséw ogloszonych przed dniem 18 lutego 2021 r.

2. Podany w zatgczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity ustawy nie obejmuje:

1) art. 53-55 ustawy z dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu finansowym armatoréw $rédlagdowych, Funduszu Zeglugi
Srodladowe;j i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. 1901), ktére stanowia:

»Art. 53. W ustawie z dnia 17 czerwca 1966 r. o postepowaniu egzekucyjnym w administracji (Dz. U. z 2019 r.
poz. 1438, z pozn. zm.”) w art. 2 w § 1 pkt 7 otrzymuje brzmienie:

,»7) naleznoS$ci pieni¢zne z tytutu sktadek specjalnych do Funduszu Rezerwowego;”.

Art. 54. W ustawie z dnia 9 wrze$nia 2000 r. o podatku od czynnosci cywilnoprawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1519)
w art. 9 uchyla si¢ pkt 9b.

Art. 55. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej (Dz. U. z 2019 r. poz. 1568) wprowadza si¢
nastgpujace zmiany:

1) wart.9:
a) wust. 2:
— uchyla si¢ pkt 10,
— po pkt 10 dodaje si¢ pkt 10a w brzmieniu:

,»10a) kontrola posiadania na statku sktadnikow wyposazenia statku, ktérych zakup refinansowano ze
$rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;;”,

b) wust. 2h wyrazy ,,w ust. 2 pkt 1, 2, 4-8 i 10” zastgpuje si¢ wyrazami ,,w ust. 2 pkt 1, 2, 4-8 1 10a”,

c) wust. 2i wyrazy ,,w ust. 2 pkt 1, 2, 4-8 i 10” zastepuje si¢ wyrazami ,,w ust. 2 pkt 1,2, 4-8 1 10a”;

¥ Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2019 r. poz. 1495, 1501, 1553, 1579, 1655 i 1798.
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2)

2)

3)

4)

w art. 10:

a) ust. | otrzymuje brzmienie:

,,1. Zadania, o ktorych mowa w art. 9 ust. 2 pkt 2, 3-8, 10a i 11, wykonuja uprawnieni do przeprowa-

£95 99

dzenia inspekcji pracownicy urzedow zeglugi srédladowej, zwani dalej ,,inspektorami”.”,
b) wust. 5w pkt 5 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:

,0) kontroli posiadania na statku sktadnikow wyposazenia statku, ktorych zakup refinansowano ze $rod-
kow Funduszu Zeglugi Srodlagdowej — w przypadku udzielenia armatorowi refinansowania.”;

w art. 21 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Kierownik statku, o ktorym mowa w ust. 1, jest obowigzany prowadzi¢ dzienniki i posiada¢ dokumenty
wynikajace z przepisOw ustawy oraz wymagane umowami mi¢dzynarodowymi.”;

w art. 58:

a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1)  wykonuje przew6z tadunkéw niezgodnie z dokumentami przewozowymi,”,

b) w pkt 7 wyrazy ,,w art. 9 ust. 2 pkt 2, 4-8 i 10” zastgpuje si¢ wyrazami ,,w art. 9 ust. 2 pkt 2, 4-8 1 10a”.”;

art. 103 ust. 1, art. 104 ust. 1 i art. 114 ustawy z dnia 23 stycznia 2020 r. o zmianie ustawy o dziatach administracji
rzadowej oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 284), ktore stanowia:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

Art. 103. ,,1. W terminie 30 dni od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy sktad:

Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, o ktorej mowa w art. 140b ust. 1 ustawy zmienianej w art. 15,
Rady Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego, o ktérej mowa w art. 19 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 28,
Rady do Spraw Monitoringu Zywnosci i Zywienia, o ktorej mowa w art. 87 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 47,
Rady Narodowego Centrum Badan i Rozwoju, o ktorej mowa w art. 3 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 68,

Rady Programowej Wspotpracy Rozwojowej, o ktorej mowa w art. 15 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 74,
Komisji do spraw Srodkéw Ochrony Roslin, o ktérej mowa w art. 13 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 76,

Rady Polskiej Agencji Kosmicznej, o ktorej mowa w art. 5 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 78,

Komitetu Konsultacyjnego, o ktorym mowa w art. 13 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 83,

Rady Centrum Lukasiewicz, o ktorej mowa w art. 10 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 92,

10) Rady Zeglugi Srodladowej, o ktorej mowa w art. 44 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 96

— uzupehnia si¢ o przedstawiciela ministra wtasciwego do spraw klimatu, przy czym w przypadku organéw kadencyj-
nych uzupehienie ich sktadu nastgpuje do konca kadencji.”

Art. 104. ,,1. Czlonkowie rad nadzorczych i zarzadow oraz cztonkowie rad, komisji, komitetow i zespotéw po-

wolani przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy na podstawie przepisow ustaw zmienianych niniejsza ustawa
petnia swoje funkcje.”

,»Art. 114, Ustawa wchodzi w zycie po uplywie 7 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem art. 106 ust. 4, art. 107

ust. 2 i art. 108 ust. 2, ktore wchodzg w zycie z dniem nastepujagcym po dniu ogloszenia.”.

Marszatek Sejmu: E. Witek
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)]
2)
3)

1)

2)

3)

4)

Zalacznik do obwieszczenia Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 23 lutego 2021 r. (poz. 503)
USTAWA
z dnia 31 lipca 2019 r.

o wsparciu finansowym armatoréw $rédladowych, Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu Rezerwowym"

Rozdziat 1
Przepisy ogolne

Art. 1. Ustawa reguluje:
zasady udzielania wsparcia finansowego armatorom $rodladowym,;
funkcjonowanie Funduszu Zeglugi Srédladowej;
funkcjonowanie Funduszu Rezerwowego.
Art. 2. Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:
armator — wiasciciela statku lub osobg, ktora uzyskata od wihasciciela tytut prawny do wtadania statkiem we wlasnym
imieniu;
efekt ekologiczny — efekt uzyskany przez armatora w wyniku:
a) zakupu statku jako ekologicznej formy transportu w celu wspomagania ekologicznych form transportu,

b) modernizacji lub remontu statku w celu ochrony srodowiska w zegludze srodladowej, polegajacy na ogranicze-
niu negatywnego lub potencjalnie negatywnego oddziatywania statku na srodowisko, osiggni¢ty co najmniej przez:

— zmniejszenie emisji zanieczyszczen powstajacych w wyniku uzytkowania statku lub

— zmniejszenie ryzyka powstania awarii lub powaznej awarii w wyniku uzytkowania statku, lub

— zwigkszenie udziatu energii wytwarzanej z odnawialnych Zrodet energii wykorzystywanej na statku, lub
— zwigkszenie udziatu wykorzystania paliw alternatywnych do napedu statku;

pozytywny efekt ekonomiczny — efekt uzyskany przez armatora w wyniku zakupu, modernizacji lub remontu statku,
polegajacy na:

a) wazroscie ilosci tadunkow lub liczby pasazeréw przewozonych $rodlagdowymi drogami wodnymi przez statek lub
b) zmniejszeniu $redniego zuzycia paliwa przez statek, lub

¢) wazroscie dopuszczalnej liczby pasazerdéw statku, lub

d) zwiekszeniu nos$nosci statku, lub

e) zwigkszeniu wydajnosci statku w zakresie prowadzonych prac utrzymaniowych lub modernizacyjnych $rodla-
dowych drog wodnych;

statek — statek w rozumieniu art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. a, b oraz f ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodlado-
wej (Dz. U. 22020 r. poz. 1863).

Rozdziat 2

Wsparcie finansowe armatorow Sréodladowych

Art. 3. 1. Na wniosek armatora udziela si¢ kredytu preferencyjnego na wspotfinansowanie zakupu, modernizacji lub

remontu statku.

2. Wysokos¢ oprocentowania kredytu preferencyjnego wynosi 0,4 stopy redyskonta weksli okreslanej przez Naro-

dowy Bank Polski.

D)

Niniejsza ustawa shuzy stosowaniu rozporzadzenia Rady (WE) nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie polityki w zakresie
zdolnosci przewozowych floty wspolnotowej w celu wspierania zeglugi $rodladowej (Dz. Urz. WE L 90 z 02.04.1999, str. 1 —
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 7, t. 4, str. 271 oraz Dz. Urz. UE L 163 z 29.05.2014, str. 15).
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Art. 4. 1. O udzielenie kredytu preferencyjnego moze ubiegac si¢ armator:
1) wykonujacy dziatalno$¢ gospodarcza zarejestrowang w Rzeczypospolitej Polskiej, polegajaca na:
a) przewozie tadunkow,
b) wykonywaniu prac utrzymaniowo-modernizacyjnych na $rédladowych drogach wodnych,
c) przewozie pasazerow na statkach przeznaczonych lub uzywanych do przewozu wigcej niz 12 pasazerow;
2) nieposiadajacy zaleglosci z tytuhu:
a) podatkow stanowigcych dochod budzetu panstwa,
b) sktadek na ubezpieczenia spoteczne i zdrowotne,
¢) oplatikar pienigznych stanowiacych przychéd Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

3) posiadajacy zdolnos¢ kredytowa w rozumieniu ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Prawo bankowe (Dz. U. z 2020 r.
poz. 1896, 2320 1 2419);

4)  ktory przeznaczy kredyt preferencyjny na wspotfinansowanie zakupu, modernizacji lub remontu statku, innego niz
maly statek;

5) ktory wykaze planowany efekt ekologiczny lub planowany pozytywny efekt ekonomiczny;

6) ktory nie naruszyl obowiazku, o ktorym mowa w art. 13 ust. 1 — w przypadku wnioskowania o kolejny kredyt prefe-
rencyjny.

2. Maly statek, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 4, jest to statek, ktorego dtugos¢ kadtuba jest mniejsza niz 20 m. Do ma-
lych statkdéw nie zalicza si¢, niezaleznie od ich wymiarow, statkdw dopuszczonych do przewozu wigcej niz 12 pasazerow,
promoéw oraz statkow przystosowanych do prowadzenia zestawow holowanych, pchanych lub sprzgzonych, o ile takie
zestawy nie sktadajg si¢ z matych statkow.

3. Bank Gospodarstwa Krajowego, zwany dalej ,,BGK”, udziela kredytu preferencyjnego w sposob ina zasadach
okreslonych w ustawie z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Prawo bankowe.

4. BGK udziela kredytu preferencyjnego w przypadku spetnienia warunkoéw przewidzianych w ustawie oraz otrzy-
mania pozytywnej opinii do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego.

Art. 5. W przypadku armatoréw, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 lit. ¢, ogdlna kwota kredytéw preferencyjnych,
ktore moga zosta¢ im udzielone w danym roku, nie moze przekroczy¢ 30% kwoty srodkow przeznaczonych na kredyty
preferencyjne w planie finansowym Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

Art. 6. 1. Opini¢ do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego wydaje si¢ z uwzglednieniem nastegpujacych kry-
teriow:

1) rodzaju dziatalnosci gospodarczej wykonywanej przez armatora, majac na wzgledzie potrzebg zapewnienia wsparcia
dla przewozu tadunkow;

2) efektow ekologicznych lub pozytywnych efektow ekonomicznych planowanych do osiagnigcia przez armatora, ma-
jac na wzgledzie przewidywana mozliwos$¢ ich osiaggniecia oraz ich wielkos¢.

2. Ocena kryteriow, o ktorych mowa w ust. 1, jest dokonywana na podstawie analizy porownawczej wnioskow
o udzielenie kredytu preferencyjnego, ktore wptynety w okresie 12 miesigcy przed dniem zlozenia wniosku o udzielenie
kredytu preferencyjnego.

3. W przypadku braku wnioskow, o ktérych mowa w ust. 2, wydajac opini¢ do wniosku o udzielenie kredytu prefe-
rencyjnego, ocenia si¢ przewidywana mozliwo$¢ osiagnigcia planowanego efektu ekologicznego Iub planowanego pozy-
tywnego efektu ekonomicznego.

4. Negatywna opini¢ do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego wydaje si¢, w przypadku gdy na podstawie
analizy przestanek, o ktorych mowa w ust. 1 albo 3, nie jest zasadne przyznanie armatorowi kredytu preferencyjnego.

5. Negatywna opini¢ do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego wydaje si¢ rowniez w przypadku, gdy arma-
tor nie spetnia ktoregokolwiek z warunkow, o ktéorych mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 i 4-6.
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Art. 7. 1. Wniosek o udzielenie kredytu preferencyjnego zawiera:
1) dane identyfikujace armatora;
2) wnioskowang wysokos$¢ kredytu preferencyjnego;
3) proponowany sposob i terminy wyptaty kredytu preferencyjnego;

4) opis przeznaczenia kredytu preferencyjnego oraz planowanego efektu ekologicznego lub planowanego pozytywnego
efektu ekonomicznego;

5) laczne koszty i strukture kosztéw przedsigwzigcia;

6) strukture finansowania z podziatem na zrodia;

7) termin oraz harmonogram realizacji przedsigwzigcia;

8) zrodta splaty kredytu preferencyjnego;

9) proponowany sposob splaty kredytu preferencyjnego, w tym proponowany okres karencji;
10) proponowane formy zabezpieczenia splaty kredytu preferencyjnego.

2. Armator zaltacza do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego dokumenty potwierdzajace spetnienie warun-
kéw, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1-5.

Art. 8. 1. Kredyt preferencyjny udzielony armatorowi, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 lit. a:
1) na zakup lub remont statku moze by¢ czgsciowo umorzony do wysokosci:

a) 10% wykorzystanej kwoty kredytu preferencyjnego — w przypadku kredytu udzielonego na zakup lub remont
statku mtodszego niz 5 lat,

b) 5% wykorzystanej kwoty kredytu preferencyjnego — w przypadku kredytu udzielonego na zakup lub remont
statku w wieku od 5 do 15 lat,

2) na modernizacj¢ statku moze by¢ czesciowo umorzony do wysokosci 25% wykorzystanej kwoty kredytu preferen-
cyjnego

— jednak do wysoko$ci nie wigkszej niz cz¢$¢ kredytu pozostajaca do splaty.

2. Wiek statku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, ustala si¢ na dzien wystapienia armatora z wnioskiem o umorzenie
czesei kredytu preferencyjnego, a liczy od daty jego budowy.

Art. 9. 1. O umorzenie czgséci kredytu preferencyjnego moze ubiegaé si¢ armator, ktory:

1) na dzien zlozenia wniosku o umorzenie czgéci kredytu preferencyjnego prowadzi dziatalno$¢, o ktorej mowa w art. 4
ust. 1 pkt 1 lit. a;

2) zlozy wniosek o umorzenie cze¢sci kredytu preferencyjnego w okresie obowigzywania umowy kredytu preferencyj-
nego;

3) terminowo wykonuje obowiagzki wynikajace z umowy kredytu preferencyjnego;
4)  wykorzystal kredyt preferencyjny zgodnie z przeznaczeniem okreSlonym w umowie kredytu preferencyjnego;
5) nie posiada zalegtosci z tytutu:
a) podatkdéw stanowigcych dochdd budzetu panstwa,
b) sktadek na ubezpieczenia spoteczne i zdrowotne,
¢) optat i kar pienieznych stanowigcych przychod Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

2. BGK umarza cze¢$¢ kredytu preferencyjnego w przypadku spetnienia warunkéw przewidzianych w ustawie oraz
otrzymania pozytywnej opinii do wniosku o umorzenie cz¢sci kredytu preferencyjnego.

Art. 10. 1. Opini¢ do wniosku o umorzenie czg¢sci kredytu preferencyjnego wydaje si¢ z uwzglednieniem nastepuja-
cych kryteriow:

1) okresu wykonywanej dziatalno$ci, o ktorej mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 lit. a, majac na wzgledzie wspieranie armato-
réw prowadzacych taka dziatalno$¢ stale lub przez dluzszy okres;

2) minimalnej liczby czlonkéw zatogi statku, ktorego dotyczy kredyt preferencyjny, majac na wzgledzie potrzebe
utrzymania lub zwigkszenia poziomu zatrudnienia w zegludze $rodladowe;.
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2. Ocena kryteriow, o ktorych mowa w ust. 1, jest dokonywana na podstawie analizy porownawczej wnioskow
o umorzenie cze¢sci kredytu preferencyjnego, ktore wptynety w okresie 12 miesiecy przed dniem ztozenia wniosku o umo-
rzenie cze¢sci kredytu preferencyjnego.

3. W przypadku braku wnioskow, o ktorych mowa w ust. 2, wydajac opini¢ do wniosku o umorzenie czgéci kredytu
preferencyjnego, ocenia si¢ tylko spetnienie warunkow, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1 pkt 114.

4. Negatywna opini¢ do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego wydaje si¢, w przypadku gdy na podstawie
analizy przestanek, o ktorych mowa w ust. 1, nie jest zasadne przyznanie armatorowi umorzenia cze¢sci kredytu preferen-
cyjnego.

5. Negatywna opini¢ do wniosku o umorzenie kredytu preferencyjnego wydaje si¢ rowniez w przypadku, gdy arma-
tor nie spetnia ktoregokolwiek z warunkow, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1 pkt 114.

Art. 11. 1. Wniosek o umorzenie cz¢sci kredytu preferencyjnego zawiera:
1) dane identyfikujgce armatora;
2) numer i dat¢ zawartej umowy kredytu preferencyjnego;
3) zakres oraz proponowang wysoko$¢ umorzenia kredytu preferencyjnego;
4) okres wykonywanej dziatalnosci, o ktorej mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 lit. a;
5) opis wykorzystania kredytu preferencyjnego.

2. Armator zatgcza do wniosku o umorzenie cze¢sci kredytu preferencyjnego dokumenty potwierdzajace wiek statku
oraz spetnienie warunkow, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1 pkt 1,41 5.

Art. 12. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rdédladowej okresli, w drodze rozporzadzenia, wykaz wymaganych
dokumentow, ktore zalgcza sie do:

1) wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego,
2) wniosku o umorzenie cze¢Sci kredytu preferencyjnego
— majac na uwadze potrzebe¢ uzyskania niezbednych informacji do rozpatrzenia tych wnioskow.

Art. 13. 1. W okresie obowigzywania umowy kredytu preferencyjnego armator nie moze zby¢ statku, na ktoérego za-
kup, modernizacj¢ lub remont uzyskat kredyt preferencyjny, z wyjatkiem przypadku gdy:

1) dokonat sptaty zobowiagzan wynikajacych z umowy kredytu preferencyjnego albo

2) uzyskat zgode BGK na przeniesienie zobowigzan wynikajagcych z umowy kredytu preferencyjnego na nabywce statku,
ktory spetnia warunki do udzielenia kredytu preferencyjnego, oraz pozytywna opini¢ do wniosku o zgode na zbycie statku.

2. Armator we wniosku o zgode na zbycie statku przedstawia opis wykorzystania kredytu preferencyjnego oraz zatg-
cza do tego wniosku dokumenty potwierdzajace wykorzystanie kredytu preferencyjnego zgodnie z przeznaczeniem okres-
lonym w umowie kredytu preferencyjnego.

3. BGK po otrzymaniu wniosku, o ktérym mowa w ust. 2, niezwlocznie przekazuje go wraz z zatagczonymi doku-
mentami do organu wydajacego opinig.

4. Pozytywna opini¢ do wniosku o zgode na zbycie statku wydaj¢ si¢ w przypadku wykorzystania kredytu preferen-
cyjnego zgodnie z przeznaczeniem okreslonym w umowie kredytu preferencyjnego.

5. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, do nabywcy statku stosuje si¢ odpowiednio art. 4, art. 6 i art. 7.

Art. 14. W przypadku zbycia statku w okresie obowigzywania umowy kredytu preferencyjnego z naruszeniem obo-
wigzku, o ktorym mowa w art. 13 ust. 1 pkt 2, armator jest obowigzany do:

1) splaty zobowigzan wynikajacych z umowy kredytu preferencyjnego;

2) zwrotu pomocy de minimis otrzymanej ze $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowej w wyniku uzyskania kredytu
preferencyjnego i umorzenia cze$ci kredytu preferencyjnego.

Art. 15. 1. Armatorom refinansuje si¢ zakup nastgpujacych kategorii sktadnikow wyposazenia statku:
1) $rodkow ratunkowych,
2) oznakowania nawigacyjnego,

3) $rodkow sygnatowych,
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4)  $rodkow tacznosci radiotelefonicznej,
5) urzadzen nawigacyjnych,
6) urzadzen wykorzystujacych nowe technologie na statkach

—jezeli w danym roku kalendarzowym przewidziano $rodki przeznaczone na ten cel w planie finansowym Funduszu
Zeglugi Srodladowe;.

2. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej zamieszcza w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie pod-
miotowe] urzedu go obstugujacego informacje o wysokosci srodkow przeznaczonych w danym roku kalendarzowym w pla-
nie finansowym Funduszu Zeglugi Srodladowej na refinansowanie zakupu sktadnikéw wyposazenia statku oraz o ich
wyczerpaniu.

3. Maksymalna liczba refinansowanych w okresie 3 kolejnych lat kalendarzowych sktadnikow wyposazenia statku
przypadajacych na jeden statek nie moze przekroczy¢:

1) 10— w przypadku sktadnikow wchodzacych w sktad kategorii $rodkéw ratunkowych, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 1;
2) 3 —w przypadku sktadnikéw wchodzacych w sktad kazdej z kategorii, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2—-6.

4. Minister wiasciwy do spraw zeglugi $rodladowej, po zasiegnieciu opinii Rady Zeglugi Srodladowej, okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegdlowy wykaz sktadnikoéw wyposazenia statku, ktorych zakup jest refinansowany, oraz ich liczbg
przypadajaca na jeden statek dla poszczegdlnych sktadnikow, sposrod kategorii sktadnikow wyposazenia statku, o ktorych
mowa w ust. 1, majac na uwadze potrzebe dostosowania statkdw do obowigzujacych wymagan w zakresie bezpieczenstwa
zeglugi.

Art. 16. 1. BGK refinansuje zakup sktadnika wyposazenia statku w wysokosci 50% jego ceny zaptaconej przez ar-
matora.

2. O refinansowanie zakupu sktadnika wyposazenia statku moze si¢ ubiega¢ armator, ktory:
1) zlozy wniosek o refinansowanie zakupu sktadnika wyposazenia statku w roku, w ktorym zakupit ten sktadnik;
2) nie posiada zalegtosci z tytutu:

a) podatkow stanowigcych dochdd budzetu panstwa,

b) sktadek na ubezpieczenia spoteczne i zdrowotne,

¢) optfat i kar pienigznych stanowiacych przychéd Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wod-
nej.

Art. 17. 1. Wniosek o refinansowanie zakupu sktadnikow wyposazenia statku zawiera:
1) dane identyfikujace armatora;
2) okreslenie sktadnika wyposazenia statku, ktorego zakup bedzie refinansowany, i dane go identyfikujace;
3) nazwe i numer rejestracyjny statku, na ktorym znajduje si¢ zakupiony sktadnik wyposazenia statku;

4)  numer rachunku bankowego wnioskodawcy albo rachunku w spétdzielczej kasie oszczgdnosciowo-kredytowej, ktod-
rej cztonkiem jest armator, na ktore maja zosta¢ przekazane srodki z tytutu refinansowania.

2. Do wniosku o refinansowanie zakupu sktadnika wyposazenia statku zatgcza sig:
1)  dokumenty potwierdzajace jego zakup i ceng;

2) zaswiadczenie wydane przez naczelnika wiasciwego urzedu skarbowego o niezaleganiu w podatkach stanowigcych
dochéd budzetu panstwa, sporzadzone nie wczesniej niz 30 dni przed dniem ztozenia wniosku;

3) zaswiadczenie wydane przez wlasciwy oddziat Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych, ze armator nie zalega z zaplata skta-
dek na ubezpieczenia spoteczne i zdrowotne, sporzadzone nie wczesniej niz 30 dni przed dniem zlozenia wniosku;

4) os$wiadczenie armatora, ze nie posiada zalegtosci z tytulu optat i kar pieni¢znych stanowigcych przychod Narodowe-
go Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

5) kopi¢ dokumentu bezpieczenstwa statku, na ktorym znajduje si¢ sktadnik wyposazenia statku objety wnioskiem o re-
finansowanie.
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Art. 18. 1. Armator, ktéremu refinansowano zakup sktadnika wyposazenia statku, jest obowigzany do posiadania tego
sktadnika na statku wskazanym we wniosku, o ktorym mowa w art. 17 ust. 1, przez okres 3 lat od dnia refinansowania,
z wyjatkiem przypadku:

1) przekazania tego sktadnika do naprawy — przez okres niezbgdny do jego naprawy i ponownego umieszczenia na statku;
2) trwalego uszkodzenia tego sktadnika uniemozliwiajgcego jego dalsza eksploatacje;

3) utraty tego sktadnika wskutek okolicznosci, za ktdre armator nie ponosi odpowiedzialnos$ci;

4) zbycia statku, na ktorym zgodnie z wnioskiem, o ktérym mowa w art. 17 ust. 1, znajduje si¢ ten sktadnik;

5) zwrotu refinansowania.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1-3, armator jest obowigzany w terminie 7 dni od dnia usunigcia ze
statku sktadnika wyposazenia statku przedstawi¢ dyrektorowi urzgdu zeglugi $rodladowej o§wiadczenie o usunigciu ze
statku tego sktadnika, w ktérym wskazuje przyczyng usunigcia, a takze dokument potwierdzajacy zdarzenie, o ktdrym mowa
w ust. 1 pkt 1-3.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, po zakonczeniu naprawy sktadnika wyposazenia statku, armator jest
obowigzany w terminie 7 dni od dnia zakonczenia naprawy powiadomi¢ o tym dyrektora urzgdu zeglugi srodladowe;.

4. Jezeli w terminie 3 lat od dnia refinansowania zakupu sktadnika wyposazenia statku nastapi zbycie statku, na kto-
rym znajduje si¢ ten sktadnik, armator jest obowiazany do:

1) poinformowania dyrektora urzedu zeglugi §roédladowej o zbyciu oraz o sktadniku wyposazenia statku, ktorego zakup
refinansowano i ktory znajdowatl si¢ na tym statku, oraz

2) zwrotu otrzymanego refinansowania zakupu sktadnika wyposazenia statku
— w terminie 14 dni od dnia zbycia statku.
Art. 19. 1. BGK rozpatruje:

1) wnioski o udzielenie kredytu preferencyjnego i umorzenie czgsci kredytu preferencyjnego w terminie 30 dni od dnia
ich otrzymania,

2) wnioski o refinansowanie zakupu sktadnika wyposazenia statku w terminie 14 dni od dnia ich otrzymania
— wedhug kolejnosci ich wptywu.

2. W przypadku gdy wniosek o udzielenie kredytu preferencyjnego, umorzenie czesci kredytu preferencyjnego lub
refinansowanie zakupu sktadnika wyposazenia statku nie spelnia wymagan okreslonych w ustawie, BGK wzywa armatora
do usunigcia brakow tego wniosku w wyznaczonym terminie, nie krotszym niz 7 dni, z pouczeniem, ze nieusunigcie tych
brakéw spowoduje pozostawienie tego wniosku bez rozpatrzenia.

3. Jezeli armator:

1) nie usunie w wyznaczonym terminie brakow wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego, umorzenie czgsci kredy-
tu preferencyjnego albo refinansowanie zakupu sktadnika wyposazenia statku, BGK pozostawia wniosek bez rozpa-
trzenia;

2) usunie w wyznaczonym terminie braki wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego, umorzenie czesci kredytu
preferencyjnego albo refinansowanie zakupu sktadnika wyposazenia statku, termin na rozpatrzenie wniosku rozpo-
czyna bieg od dnia ztozenia w BGK poprawionego wniosku lub kompletu wymaganych dokumentow.

4. BGK po otrzymaniu:

1)  wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego niezwtocznie przekazuje go wraz z dokumentami potwierdzajacymi
spetnienie warunkow, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1,415,

2) wniosku o umorzenie czgéci kredytu preferencyjnego niezwtocznie przekazuje go wraz z dokumentem potwierdzaja-
cym wiek statku oraz dokumentami potwierdzajacymi spetnienie warunkéw, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1 pkt 114

— do organu wydajacego odpowiednio opini¢, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1 oraz art. 10 ust. 1.
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Art. 20. 1. BGK przekazuje ministrowi wtasciwemu do spraw zeglugi §rodladowej, w terminie 14 dni od dnia:
1) zawarcia umowy kredytu preferencyjnego, informacje o udzielonym kredycie preferencyjnym zawierajaca:

a) imi¢ i nazwisko oraz adres zamieszkania lub nazwg i adres siedziby armatora, ktoremu udzielono kredytu prefe-
rencyjnego,

b) nazwe, rodzaj statku lub numer rejestracyjny statku, ktérego dotyczy kredyt preferencyjny,
¢) okres obowigzywania umowy kredytu preferencyjnego;

2) weczesniejszej splaty kredytu preferencyjnego lub umorzenia czesci kredytu preferencyjnego, informacje dotyczaca
zakonczenia okresu obowigzywania umowy kredytu preferencyjnego zawierajaca dane, o ktérych mowa w pkt 1
lit. a i b, oraz dat¢ zakonczenia okresu obowigzywania umowy kredytu preferencyjnego;

3) refinansowania zakupu sktadnika wyposazenia statku, informacj¢ o refinansowaniu zawierajaca:

a) 1imi¢ i nazwisko oraz adres zamieszkania lub nazwe i adres siedziby armatora, ktéremu refinansowano zakup
sktadnika wyposazenia statku,

b) wskazanie sktadnika wyposazenia statku, ktérego zakup refinansowano, i dane go identyfikujace,
¢) nazwe¢ i numer rejestracyjny statku, na ktorym znajduje si¢ zakupiony sktadnik wyposazenia statku,
d) date refinansowania zakupu sktadnika wyposazenia statku.

2. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej przekazuje dyrektorom urzgdow zeglugi srodladowej informacje,
o ktorych mowa w ust. 1, w terminie 14 dni od dnia ich otrzymania.

3. Dyrektor wlasciwego urzedu zeglugi $rodladowej niezwlocznie informuje BGK oraz ministra wlasciwego do
spraw zeglugi $rodladowe;:

1) o zmianie armatora statku, ktorego dotyczy umowa kredytu preferencyjnego, dokonanej w rejestrze administracyj-
nym polskich statkéw zeglugi srodladowe;,

2) o wykresleniu z rejestru, o ktorym mowa w pkt 1, statku, ktorego dotyczy umowa kredytu preferencyjnego

—jezeli zmiana lub wykres$lenie nastapito w okresie obowigzywania umowy kredytu preferencyjnego dotyczacej tego
statku.

4. Dyrektor wilasciwego urzedu zeglugi $rodladowej niezwlocznie informuje BGK oraz ministra wlasciwego do
spraw zeglugi $rodladowej o zbyciu statku, na ktorym znajdowat si¢ sktadnik wyposazenia, na ktérego zakup udzielono
refinansowania, jezeli zbycie nastgpito przed uptywem okresu 3 lat od dnia udzielenia refinansowania.

Art. 21. Udzielanie kredytow preferencyjnych, dokonywanie ich umorzen, a takze refinansowanie zakupu sktadni-
kéw wyposazenia statkoOw stanowi pomoc de minimis udzielang w zakresie 1 na zasadach okre$lonych w przepisach Unii
Europejskiej dotyczacych pomocy udzielanej w ramach zasady de minimis.

Rozdziat 3
Fundusz Zeglugi Srodladowej

Art. 22. W BGK jest prowadzony Fundusz Zeglugi Srodladowe;.
Art. 23. 1. Srodki Funduszu Zeglugi Srédladowej pochodza z:

1) dotacji z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

2) odsetek z tytutu oprocentowania $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowej oraz odsetek od lokat bankowych okreso-
wo wolnych $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;;

3)  przychodéw z inwestycji okresowo wolnych érodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowej w papiery wartosciowe emi-
towane przez Skarb Panstwa lub Narodowy Bank Polski oraz papiery warto$ciowe okreslajace $wiadczenia pieni¢z-
ne gwarantowane lub porgczane przez Skarb Panstwa lub Narodowy Bank Polski;

4)  odsetek od kredytow preferencyjnych udzielanych ze srodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;;
5) darowizn i zapisow;
6) wplywdow z innych tytutow.

2. Srodki Funduszu Zeglugi Srédladowej moga pochodzié takze z dotacji celowej z budzetu panstwa w wysokosci
okreslonej w ustawie budzetowej, przekazywanej przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi srodladowe;.
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Art. 24. 1. Do dnia 10 stycznia kazdego roku minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej wystepuje do Naro-
dowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej z wnioskiem o ustalenie wysokosci dotacji przeznaczonej
wylacznie na wspomaganie ekologicznych form transportu oraz ochrone¢ srodowiska w zegludze $rodladowej, udzielanej
na rok nastepny.

2. Do dnia 20 lutego kazdego roku minister wtasciwy do spraw zeglugi $rodladowej i Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej uzgadniaja wysokos¢ dotacji.

3. Na podstawie umowy zawartej z ministrem wiasciwym do spraw zeglugi $rodladowej Narodowy Fundusz Ochro-
ny Srodowiska i Gospodarki Wodnej przekazuje corocznie, w terminie 45 dni od dnia ogloszenia ustawy budzetowe;,
dotacje w uzgodnionej wysokosci na rachunek Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

4. Umowa okreéla takze rodzaje zadan realizowanych ze srodkow dotacji i jest zawierana po ogloszeniu ustawy
budzetowe;.

5. Wysoko$¢ uzgodnionej dotacji nie moze przekroczyé 1% przychodéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowi-
ska i Gospodarki Wodnej, o ktorych mowa w art. 401 ust. 1 i 1a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $ro-
dowiska (Dz. U. z2020r. poz. 1219, 1378, 1565, 2127 i 2338), osiagnigtych w roku poprzedzajagcym rok uzgodnienia
wysokosci tej dotacji.

6. Srodki dotacji niewykorzystane w danym roku BGK zwraca na rachunek bankowy Narodowego Funduszu Ochro-
ny Srodowiska i Gospodarki Wodnej do dnia 31 stycznia roku nastepnego.

Art. 25. 1. Srodki Funduszu Zeglugi Srodladowej przeznacza sie na:
1)  kredyty preferencyjne;
2) refinansowanie zakupu sktadnikéw wyposazenia statku;
3)  wynagrodzenie prowizyjne przystugujace BGK z tytutu obstugi Funduszu Zeglugi Srodladowe;;
4)  inne wydatki okreslone w planie finansowym Funduszu Zeglugi Srodladowej zwigzane z:
a) funkcjonowaniem Rady Zeglugi Srodladowe;j,
b) realizacja dziatan wskazanych w planie promocji zeglugi srodladowe;j;
5) wplaty na Fundusz Rezerwowy.

2. Umorzenia czgéci kredytow preferencyjnych nastepuja w cigzar srodkow Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

3. Okresowo wolne $rodki Funduszu Zeglugi Srodladowej moga byé:
1) lokowane w innych bankach;

2) inwestowane w papiery warto§ciowe, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1 pkt 3.

4. Suma okresowo wolnych $rodkow lokowanych w jednym banku lub grupie bankéw powigzanych ze soba kapita-
towo lub organizacyjnie nie moze przekroczy¢ 25% wszystkich wolnych $rodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

Art. 26. Nadzor nad gospodarowaniem $rodkami Funduszu Zeglugi Srodladowej sprawuje Rada Nadzorcza BGK.

Art. 27. 1. BGK wyodrebnia w swoim planie finansowym plan finansowy Funduszu Zeglugi Srodladowe;.
2. Plan finansowy Funduszu Zeglugi Srodladowej okresla w szczegodlnosci:

1) przewidywane zrodta, terminy i wielkosci zasilenia Funduszu Zeglugi Srodladowej;

2) przewidywane wydatki wynikajace z planu promocji zeglugi §rodladowe;;

3) przewidywane kwoty Srodkdw przeznaczonych na kredyty preferencyjne;

4) przewidywang kwote umorzen kredytow preferencyjnych;

5)  maksymalng wysoko$¢ wynagrodzenia prowizyjnego przystugujacego BGK z tytutu obstugi Funduszu Zeglugi Srod-
ladowe;.

3. Plan finansowy Funduszu Zeglugi Srodladowej moze okresla¢ kwote $rodkéw przeznaczong na refinansowanie
zakupu sktadnikéw wyposazenia statku.

4. Plan finansowy Funduszu Zeglugi Srédladowej stanowi podstawe dokonywania wyplat ze $rodkéw Funduszu
Zeglugi Srodladowej.
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Art. 28. 1. BGK, nie pdzniej niz do dnia 15 czerwca roku poprzedzajgcego rok, w ktérym plan finansowy Funduszu
Zeglugi Srodladowej ma obowigzywaé, przedstawia projekt tego planu do uzgodnienia:

1) ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi srédladowej;
2)  ministrowi wlasciwemu do spraw finansow publicznych — w zakresie finansowym.

2. Uzgodnienie, o ktorym mowa w ust. 1, nast¢puje do dnia 31 lipca roku poprzedzajacego rok, w ktoérym plan finan-
sowy Funduszu Zeglugi Srodladowej ma obowigzywaé.

Art. 29. BGK:

1) sporzadza dla Funduszu Zeglugi Srodladowej odrebny bilans oraz rachunek zyskow i strat, stanowiace zalaczniki do
sprawozdania finansowego banku;

2) sktada ministrowi wtasciwemu do spraw zeglugi srédladowej oraz ministrowi wlasciwemu do spraw finansow pub-
licznych, w terminie do konca miesigca nastgpujgcego po kazdym kwartale, sprawozdanie z realizacji planu finanso-
wego Funduszu Zeglugi Srodladowe;;

3) sklada ministrowi wtasciwemu do spraw zeglugi srodladowej oraz ministrowi wlasciwemu do spraw finanséw pub-
licznych do dnia 30 kwietnia sprawozdanie z realizacji planu finansowego Funduszu Zeglugi Srodladowej za poprzedni
rok.

Art. 30. 1. BGK przystuguje:
1) wynagrodzenie prowizyjne z tytutu obstugi Funduszu Zeglugi Srédladowej;
2) prowizja w maksymalnej wysokosci do 1% kwoty udzielonego kredytu preferencyjnego pobierana od kredytobiorcy.

2. Wynagrodzenie prowizyjne przystuguje w wysokosci iloczynu wspotczynnika prowizji w maksymalnej wysokosci
do 1,06 oraz kosztéw faktycznie poniesionych przez BGK w wyniku podjetych koniecznych czynnosci do obstugi Fundu-
szu Zeglugi Srodladowe;.

3. Wynagrodzenie prowizyjne przyshuguje do wysokosci maksymalnego wynagrodzenia prowizyjnego okreslonego
w planie finansowym Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

4. BGK ustala wysoko$é miesiecznego wynagrodzenia prowizyjnego i pobiera je ze srodkéw Funduszu Zeglugi Sréd-
ladowe;.
5. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wysoko$¢ wspdlczynnika prowizji, o ktorym mowa w ust. 2, oraz sposob i terminy pobierania przez BGK wynagro-
dzenia prowizyjnego z tytulu obstugi Funduszu Zeglugi Srédladowej — majac na wzgledzie potrzebe zapewnienia
sprawnej i terminowej obstugi Funduszu Zeglugi Srédladowej oraz wiasciwa organizacije i sposob gospodarowania
srodkami tego funduszu;

2) wysokos$¢ prowizji, o ktdrej mowa w ust. 1 pkt 2 — majac na wzgledzie potrzebg zapewnienia zwrotu kosztow zwia-
zanych z procesem udzielania kredytow preferencyjnych.

Art. 31. Minister wiasciwy do spraw zeglugi $rédladowej zawiera z BGK umowe w sprawie obstugi Funduszu Ze-
glugi Srodladowej okreslajaca w szczegolnosci:

1) szczegdtowe zasady dokonywania wyplat ze srodkéw Funduszu Zeglugi Srodladowe;;

2) zakres danych wymaganych do przygotowania planu finansowego Funduszu Zeglugi Srédladowej oraz tryb ich
przekazywania do BGK.

Rozdziat 4

Fundusz Rezerwowy

Art. 32. 1. W BGK jest prowadzony Fundusz Rezerwowy.

2. Mechanizm Funduszu Rezerwowego jest uruchamiany w przypadkach przewidzianych w rozporzadzeniu Rady
(WE) nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie polityki w zakresie zdolnosci przewozowych floty wspdlnotowej
w celu wspierania zeglugi $rodladowej (Dz. Urz. WE L 90 z 02.04.1999, str. 1, z p6zn. zm.” — Dz. Urz. UE Polskie wy-
danie specjalne rozdz. 7, t. 4, str. 271), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem 718/1999”.

?  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 163 z 29.05.2014, str. 15.
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3. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej oglasza, w drodze obwieszczenia, w Dzienniku Urzgdowym
Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski” informacje¢ o uruchomieniu mechanizmu Funduszu Rezerwowego wraz z data
jego uruchomienia.

Art. 33. Fundusz Rezerwowy sktada si¢ z trzech odrebnych rachunkéw dla:
1) statkoéw do przewozow tadunkéw suchych;
2)  zbiornikowcow;
3) pchaczy.
Art. 34. 1. Srodki Funduszu Rezerwowego pochodza:
1) ze sktadek specjalnych, o ktorych mowa w rozporzadzeniu 718/1999, zwanych dalej ,,sktadkami specjalnymi”;
2) z wptat z Funduszu Zeglugi Srodladowej;
3) zinnych zrodet.

2. W przypadku braku srodkow finansowych wystarczajacych do realizacji zadan wynikajacych z planu finansowego
Funduszu Rezerwowego BGK dokonuje wyptaty srodkéw finansowych z Funduszu Zeglugi Sroédladowej w wysokosciach
i terminach okre§lonych w jego planie finansowym na Fundusz Rezerwowy.

Art. 35. 1. Obowiazek uiszczenia sktadek specjalnych powstaje z dniem uruchomienia mechanizmu Funduszu Rezer-
wowego.

2. Wplaty do Funduszu Rezerwowego z tytutu sktadek specjalnych dokonuje si¢ przed zarejestrowaniem statku nowo
wybudowanego lub sprowadzonego spoza panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.

3. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej, w uzgodnieniu z BGK, informuje armatoréw o sposobie dokonywania wptat
do Funduszu Rezerwowego.

4. Sktadki specjalne okreslone w euro podlegaja przeliczeniu na zlote wedtug $redniego kursu Narodowego Banku
Polskiego obowiazujacego w dniu poprzedzajacym dzien wplaty sktadki specjalne;j.

5. Maksymalne stawki jednostkowe w zalezno$ci od rodzaju statku okres$la rozporzadzenie Komisji (WE) nr 181/2008
z dnia 28 lutego 2008 r. ustanawiajace pewne $rodki w celu wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr 718/1999 w sprawie
polityki w zakresie zdolnosci przewozowych floty wspdlnotowej, w celu wspierania zeglugi srodladowej (Dz. Urz. UE L 56
729.02.2008, str. 8).

Art. 36. Srodki z Funduszu Rezerwowego sg uruchamiane na zasadach i warunkach okreslonych w rozporzadze-
niu 718/1999. O mozliwosci uruchomienia wyptat ze Srodkéw Funduszu Rezerwowego minister wiasciwy do spraw ze-
glugi $rodladowej informuje BGK.

Art. 37. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)  wysokosci stawek jednostkowych do obliczania sktadki specjalnej do Funduszu Rezerwowego, w zaleznosci od
rodzaju statku, jego nosnosci lub mocy nap¢dowej, majac na wzgledzie potrzebe utrzymania zdolnosci przewozowe;j
floty statkow;

2) szczegolowy tryb postepowania przy dokonywaniu wyplat z Funduszu Rezerwowego na ulepszenia strukturalne,
o ktorych mowa w rozporzadzeniu 718/1999, majac na wzgledzie zapewnienie sprawnej i terminowej obshugi wyptat
na ulepszenia strukturalne.

Art. 38. Nadzor nad gospodarowaniem srodkami Funduszu Rezerwowego sprawuje Rada Nadzorcza BGK.

Art. 39. 1. W przypadku uruchomienia mechanizmu Funduszu Rezerwowego, BGK wyodrebnia w swoim planie
finansowym plan finansowy tego Funduszu.

2. Plan finansowy Funduszu Rezerwowego okresla w szczegolnosci:
1) przewidywane zrodia i wysokos¢ zasilenia Funduszu Rezerwowego;

2) przeznaczenie srodkow Funduszu Rezerwowego, w tym maksymalng wysoko§¢ wynagrodzenia prowizyjnego przy-
shugujacego BGK z tytutu obstugi Funduszu rezerwowego.

3. Plan finansowy Funduszu Rezerwowego stanowi podstawe dokonywania wyplat ze srodkéw Funduszu Rezerwowego.
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Art. 40. 1. W przypadku uruchomienia mechanizmu Funduszu Rezerwowego BGK przedstawia niezwlocznie pro-
jekt planu finansowego Funduszu Rezerwowego do uzgodnienia:

1) ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi srédladowej;
2)  ministrowi wlasciwemu do spraw finansow publicznych — w zakresie finansowym.
2. Uzgodnienie, o ktorym mowa w ust. 1, jest dokonywane bez zbednej zwloki.

3. Do przygotowania i uzgodnienia planu finansowego Funduszu Rezerwowego w kolejnych latach po uruchomieniu
jego mechanizmu stosuje si¢ odpowiednio art. 28.

Art. 41. BGK:

1) sporzadza dla Funduszu Rezerwowego odrebny bilans oraz rachunek zyskow i strat, stanowiace zatacznik do sprawo-
zdania finansowego banku,

2) sklada ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi srédladowej oraz ministrowi wtasciwemu do spraw finansow pub-
licznych, w terminie do konca miesigca nastepujacego po kazdym kwartale, sprawozdanie z realizacji planu finanso-
wego Funduszu Rezerwowego,

3) sklada ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi srédladowej oraz ministrowi wlasciwemu do spraw finanséw publicz-
nych, do dnia 30 kwietnia, sprawozdanie z realizacji planu finansowego Funduszu Rezerwowego za poprzedni rok

— w przypadku uruchomienia mechanizmu Funduszu Rezerwowego.

Art. 42. 1. BGK przystuguje wynagrodzenie prowizyjne ze srodkéw Funduszu Rezerwowego z tytutu jego obstugi.

2. Wynagrodzenie prowizyjne przystuguje w wysokosci iloczynu wspotczynnika prowizji w maksymalnej wysokosci
do 1,06 oraz kosztéw faktycznie poniesionych przez BGK w wyniku podjetych koniecznych czynnosci do obstugi Fundu-
szu Rezerwowego.

3. Wynagrodzenia prowizyjne przyshuguje do wysokosci maksymalnego wynagrodzenia prowizyjnego okreslonego
w planie finansowym Funduszu Rezerwowego.

4. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej okresli, w drodze rozporzadzenia, wysoko$¢ wspolczynnika
prowizji, o ktorym mowa w ust. 2, oraz sposob iterminy pobierania przez BGK wynagrodzenia prowizyjnego z tytutu
obstugi Funduszu Rezerwowego — majac na wzgledzie potrzebg zapewnienia sprawnej i terminowej obstugi Funduszu
Rezerwowego oraz wlasciwg organizacje i sposob gospodarowania Srodkami tego funduszu.

Art. 43. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej zawiera z BGK umowe¢ w sprawie obstugi Funduszu
Rezerwowego, okreslajacg w szczegolnoscei:

1) szczegétowe zasady dokonywania wyptat ze sSrodkéw Funduszu Rezerwowego;

2) zakres danych wymaganych do przygotowania planu finansowego Funduszu Rezerwowego oraz tryb ich przekazy-
wania do BGK.

Rozdziat 5
Rada Zeglugi Srédladowej

Art. 44. 1. Przy ministrze wlasciwym do spraw zeglugi $rodladowej dziata Rada Zeglugi Srodladowej jako organ
opiniodawczo-doradczy.

2. Do zadan Rady Zeglugi Srodladowej nalezy:
1) wydawanie opinii:

a) do wnioskow o udzielenie kredytu preferencyjnego,

b) do wnioskow o czeSciowe umorzenie kredytu preferencyjnego,

¢) do wnioskow o udzielenie zgody na zbycie statku,

d) w sprawach wskazanych przez ministra wtasciwego do spraw zeglugi $rodladowej;
2) opracowanie planu promocji zeglugi $rodlagdowej wraz z kosztorysem jego wykonania.

3. Obstuge Rady Zeglugi Srodladowej zapewnia urzad obstugujacy ministra wasciwego do spraw zeglugi srodladowe;.
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4. Czlonkom Rady Zeglugi Srodladowej nie przystuguje wynagrodzenie z tytutu uczestniczenia w Radzie Zeglugi
Srodladowe;.

5. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej okresli, w drodze zarzadzenia, regulamin Rady Zeglugi Srodla-
dowej okreslajacy jej organizacjg, tryb pracy oraz cze¢stotliwos$¢ odbywania posiedzen.

Art. 45. 1. Rada Zeglugi Srédladowej wydaje opinie, o ktorych mowa w art. 44 ust. 2 pkt 1, i opracowuje plan,
o ktérym mowa w art. 44 ust. 2 pkt 2, na posiedzeniach lub w drodze korespondencyjnego uzgodnienia stanowisk.

2. Rada Zeglugi Srédladowej wydaje opinie, o ktorych mowa w art. 44 ust. 2 pkt 1, w terminie 15 dni od dnia wpty-
wu wniosku, o ktorym mowa w art. 44 ust. 2 pkt 1 lit. a—c, albo wskazania sprawy przez ministra wlasciwego do spraw
zeglugi Srodladowe;.

3. Jezeli Rada Zeglugi Srédladowej nie wyda w terminie, o ktérym mowa w ust. 2, opinii do wniosku, o ktérym mowa
w art. 44 ust. 2 pkt 1 lit. a—c, opini¢ wydaje minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej. Minister wlasciwy do spraw
zeglugi $rodladowej wydaje opini¢ w terminie 10 dni od dnia uptywu terminu, o ktéorym mowa w ust. 2, i niezwlocznie
przekazuje ja BGK oraz Radzie Zeglugi Srodladowe;.

4. Negatywna opinia do wnioskéw, o ktorych mowa w art. 44 ust. 2 pkt 1 lit. a—c, zawiera uzasadnienie.

Art. 46. 1. Rada Zeglugi Srodladowej opracowuje roczny plan promocji zeglugi srodladowej, ktory okresla dziatania
majace na celu wspieranie i rozwoj sektora zeglugi $rédladowej, w tym dziatania promocyjne, informacyjne lub edukacyj-
ne dotyczace transportu wodnego $rodladowego.

2. Plan promocji zeglugi srodladowej zawiera wykaz dziatan:
1) polegajacych na opracowywaniu dokumentoéw, analiz i ekspertyz z zakresu sektora transportu wodnego $rodladowego;
2) informacyjnych, promocyjnych i edukacyjnych polegajacych na:

a) organizowaniu konferencji, spotkan i warsztatow o tematyce zeglugi §rodladowe;j,

b) przygotowaniu i przeprowadzeniu kampanii medialnych na cele, o ktorych mowa w ust. 1,

¢) przygotowaniu i produkcji materiatdéw dydaktycznych o tematyce zeglugi §rodladowe;.

3. Rada Zeglugi Srédladowej opracowuje i przekazuje plan promocji zeglugi $rodladowej wraz z kosztorysem jego
wykonania ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi srédladowej do dnia 31 marca roku poprzedzajacego rok, w ktérym
ten plan ma by¢ realizowany.

4. Minister wlasciwy do spraw zeglugi Srodladowej zatwierdza plan promocji zeglugi srédladowej wraz z kosztory-
sem jego wykonania i przekazuje go do BGK w celu ujecia w planie finansowym Funduszu Zeglugi Srodladowej do dnia
30 kwietnia roku poprzedzajacego rok, w ktorym ten plan ma by¢ realizowany.

5. Jezeli minister wiasciwy do spraw zeglugi $rodladowej nie zatwierdzi w terminie okreslonym w ust. 4 planu pro-
mocji zeglugi $rodladowej wraz z kosztorysem jego wykonania, plan ten nie podlega realizacji.

6. Dziatania okreslone w planie promocji zeglugi $rodladowej realizuje minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodla-
dowe;j.

7. BGK, na wniosek ministra wlasciwego do spraw zeglugi srdédladowej, dokonuje wyptat ze §rodkéw Funduszu
Zeglugi Srodladowej z tytutu realizacji dziatan, o ktorych mowa w ust. 2.

Art. 47. 1. W sktad Rady Zeglugi Srodladowej wchodzi jej Sekretarz i nie wigcej niz 14 0sob sposrod 0séb wskaza-

nych przez:”

1) ministra wlasciwego do spraw zeglugi srédladowej;
2) ministra wlasciwego do spraw transportu;

3) ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego;
4) ministra wlasciwego do spraw finanséw publicznych;
5) ministra wlasciwego do spraw srodowiska;

6) ministra wlasciwego do spraw gospodarki wodnej;

% Wprowadzenie do wyliczenia ze zmiang wprowadzong przez art. 96 pkt 1 ustawy z dnia 23 stycznia 2020 r. o zmianie ustawy

o0 dziatach administracji rzagdowej oraz niektoérych innych ustaw (Dz. U. poz. 284), ktéra weszta w zycie z dniem 29 lutego 2020 r.
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6a)" ministra whasciwego do spraw klimatu;
7) armatorow i ich zwigzki;

8) organizacje, ktorych statutowym zadaniem jest dziatanie na rzecz rozwoju zeglugi srédladowej i §rodladowych drog
wodnych;

9) osrodki naukowe zajmujace si¢ zegluga srédladows;
10) samorzady wojewodztw.

2. Sekretarzem Rady Zeglugi Srodladowej jest osoba zatrudniona w urzedzie obstugujacym ministra wiasciwego do
spraw zeglugi §rodladowe;j.

3. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej powoluje i odwotuje Sekretarza i cztonkéw Rady Zeglugi Srod-
ladowej, w tym Przewodniczacego.

4. Czlonkostwo w Radzie Zeglugi Srodladowej wygasa z powodu:
1) odwolania;
2) rezygnacji zlozonej na pisSmie ministrowi wiasciwemu do spraw zeglugi §rodladowe;;
3) $mierci.
Art. 48. 1. Do wydatkow zwigzanych z funkcjonowaniem Rady Zeglugi Srodladowe;j zalicza sie wydatki poniesione na:
1) przejazd cztonkéw Rady Zeglugi Srodladowej w celu udziatu w jej posiedzeniach;
2) organizacje posiedzen Rady Zeglugi Srodladowej poza jej siedziba, w tym:
a) najem pomieszczen, w ktorych odbywaja si¢ posiedzenia,
b) zapewnienie wyposazenia niezb¢dnego do organizacji posiedzen,
¢) zapewnienie wyzywienia i noclegéw cztonkom Rady Zeglugi Srodladowe;.

2. Cztonkom Rady Zeglugi Srodladowej przystuguje zwrot kosztow przejazdéw w celu udziatu w jej posiedzeniach
w wysokosci ustalonej odpowiednio zgodnie z przepisami o naleznos$ciach przystugujacych pracownikowi zatrudnionemu
w panstwowej lub samorzadowej jednostce sfery budzetowej z tytulu podrézy shuzbowej na obszarze kraju.

Art. 49. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki
i tryb rozliczania wydatkow, o ktorych mowa w art. 48 ust. 1 pkt 1, biorac pod uwage racjonalnos¢ ponoszonych kosztow
przejazdu.

Rozdziat 6

Administracyjne kary pieni¢zne

Art. 50. 1. Armator, ktory narusza obowiazek, o ktorym mowa w art. 18 ust. 1, podlega karze pieni¢znej w wyso-
kos$ci do 50 000 zt.

2. Armator, ktory narusza obowigzek:
1) o ktorym mowa w art. 18 ust. 2, lub
2) o ktérym mowa w art. 18 ust. 3, lub
3) o ktorym mowa w art. 18 ust. 4 pkt 1
— podlega karze pieni¢znej do 1000 zt.
Art. 51. Kary pieni¢zne naktada w drodze decyzji dyrektor urzedu zeglugi $rodlagdowe;.

Art. 52. Wymierzajac kary pieni¢zne, dyrektor urzedu zeglugi Srodladowej bierze pod uwage wartos¢ refinansowa-
nia zakupu skfadnika wyposazenia statku, ktorego dotyczy naruszony obowigzek. Przepisy art. 189d pkt 2—6 ustawy
z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2020 r. poz. 256, 695, 1298 i 2320 oraz
z 2021 r. poz. 54 1 187) stosuje si¢.

9 Dodany przez art. 96 pkt 2 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 3.
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Rozdziat 7
Zmiany w przepisach, przepisy przejSciowe, dostosowujace i koncowe
Art. 53. (pomini@ty)s)
Art. 54. (pomini@ty)s)
Art. 55. (pomini@ty)s)

Art. 56. 1. Sktadki, o ktorych mowa w art. 13 ustawy uchylanej w art. 67, wplacone za rok 2019, BGK zwraca arma-
torowi, ktéry dokonat ich wplaty, na wniosek, w ktorym wskazuje si¢ rachunek bankowy albo rachunek w spoétdzielczej
kasie oszczednosciowo-kredytowej, ktorej armator jest cztonkiem, do zwrotu $rodkéw ztozony w terminie 6 miesiecy od
dnia wejscia w zycie ustawy.

2. Zwrot skladek jest dokonywany w terminie 7 dni od dnia wptywu wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, do BGK.

3. Roszczenie o zwrot wptaconej za rok 2019 skladki, o ktérej mowa w art. 13 ustawy uchylanej w art. 67, wygasa
w przypadku nieztozenia wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, w terminie 6 miesiecy od dnia wejscia w zycie ustawy.

Art. 57. 1. Wnioski o udzielenie kredytow preferencyjnych, o ktorych mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1 ustawy uchylane;j
w art. 67, ktore nie zostaty rozpatrzone przed dniem wejscia w zycie ustawy, BGK zwraca wnioskodawcom.

2. Kredyty preferencyjne, o ktorych mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1 ustawy uchylanej w art. 67, udzielone przed dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy i niesptacone do tego dnia umarza si¢ na zasadach okreslonych w niniejszej ustawie.

Art. 58. 1. Rada do Spraw Promocji Zeglugi Srodladowej, o ktorej mowa w art. 19 ust. 1 ustawy uchylanej w art. 67,
staje si¢ Rada Zeglugi Srodladowej, o ktorej mowa w art. 44 ust. 1.

2. Cztonkowie Rady do Spraw Promocji Zeglugi Srodladowej powotani na podstawie art. 19 ust. 3 ustawy uchylanej
w art. 67 stajg si¢ cztonkami Rady Zeglugi Srodladowej, o ktérej mowa w art. 44 ust. 1, z tym ze czlonek Rady do Spraw
Promocji Zeglugi Srodladowej powotany jako przedstawiciel ogolnokrajowych przedstawicielstw zwigzkéw zawodowych
pracownikow zeglugi $rodladowej staje si¢ cztonkiem Rady Zeglugi Srodladowej jako przedstawiciel organizaciji, ktorych
statutowym zadaniem jest dzialanie na rzecz rozwoju zeglugi §rédladowe;j i srodladowych drég wodnych.

Art. 59. 1. W terminie 21 dni od dnia wejscia w zycie ustawy BGK przedstawia opracowany na podstawie danych
przekazanych przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowej projekt planu finansowego Funduszu Zeglugi
Srodladowej na rok 2020 do uzgodnienia:

1) ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi srédladowej;
2) ministrowi wlasciwemu do spraw finansé6w publicznych — w zakresie finansowym.

2. Uzgodnienie, o ktorym mowa w ust. 1, nastgpuje w terminie 14 dni od dnia przedstawienia projektu planu finan-
sowego na 2020 rok.

Art. 60. 1. W terminie 14 dni od dnia wejscia w zycie ustawy Rada Zeglugi Srodladowej opracowuje i przekazuje
ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi §rodladowej plan promocji zeglugi $rédladowej na rok 2020.

2. W terminie 14 dni od dnia otrzymania planu promocji zeglugi $rdédladowej na rok 2020 minister wlasciwy do
spraw zeglugi §rodladowej zatwierdza go i przekazuje do BGK. Przepis art. 46 ust. 5 stosuje si¢ odpowiednio.

3. W terminie 14 dni od dnia otrzymania planu promocji zeglugi srédladowej na rok 2020 BGK opracowuje projekt
zmiany planu finansowego Funduszu Zeglugi Srodladowej na rok 2020 i przedstawia go do uzgodnienia:

1) ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi $rédladowej;
2) ministrowi wlasciwemu do spraw finanséw publicznych — w zakresie finansowym.

4. Uzgodnienie, o ktorym mowa w ust. 3, dokonuje si¢ w terminie 14 dni od dnia otrzymania projektu planu finan-
sowego na rok 2020.

Art. 61. Minister wlasciwy do spraw zeglugi §rodladowej wystepuje do BGK w celu:
1) rozwigzania umowy zawartej na podstawie art. 11 ust. 4 ustawy uchylanej w art. 67,

2) zawarcia umow, o ktorych mowa w art. 31 i art. 43.

% Zamieszczony w obwieszczeniu.
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Art. 62. 1. Srodki z dotacji, o ktorej mowa w art. 6 ust. 3 ustawy uchylanej w art. 67, przyznanej na rok 2019 staja sie
srodkami Funduszu Zeglugi Srodladowej, o ktorym mowa w art. 22.

2. Srodki z dotacji, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 ustawy uchylanej w art. 67, niewykorzystane do dnia 31 grudnia
2019 r., BGK zwraca na rachunek bankowy Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej do dnia
31 stycznia 2020 r.

Art. 63. 1. W terminie 7 dni od dnia wej$cia w zycie ustawy minister wlasciwy do spraw zeglugi §rodladowej wyste-
puje do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej z wnioskiem o ustalenie wysokosci dotacji,
o ktérej mowa w art. 23 ust. 1 pkt 1, udzielanej na rok 2020.

2. W terminie 14 dni od dnia wystapienia z wnioskiem, o ktérym mowa w ust. 1, minister wlasciwy do spraw zeglugi
$rodladowej i Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej uzgadniaja wysokos¢ dotacji, o ktérej mo-
wa w ust. 1.

Art. 64. 1. Z dniem wejécia w zycie niniejszej ustawy Fundusz Zeglugi Srédladowej, o ktorym mowa w art. 5 usta-
wy uchylanej w art. 67, staje sie Funduszem Zeglugi Sroédladowej, o ktorym mowa w art. 22.

2. Aktywa i pasywa Funduszu Zeglugi Srodladowej, o ktorym mowa w art. 5 ustawy uchylanej w art. 67, staja sie
aktywami i pasywami Funduszu Zeglugi Srodladowej, o ktorym mowa w art. 22.

3. Plan finansowy na 2019 r. Funduszu Zeglugi Srodladowej, o ktérym mowa w art. 5 ustawy uchylanej w art. 67,
staje si¢ planem finansowym na 2019 r. Funduszu Zeglugi Srédladowej, o ktérym mowa w art. 22.

Art. 65. Z dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy Fundusz Rezerwowy, o ktorym mowa w art. 5 ustawy uchylane;j
w art. 67, staje si¢ Funduszem Rezerwowym, o ktérym mowa w art. 32.

Art. 66. 1. W latach 2019-2028 maksymalny limit wydatkow budzetu panstwa begdacy skutkiem finansowym ustawy
wynosi 16,1 mln zt, przy czym:

1) w2019r.-0zh

2) w2020r.—-0zh

3) w2021r.—02z

4) w2022r.—2,3 min z;
5) w2023 r.—2,3min zk;
6) w2024 r.—2,3mlnzk
7) w2025r.—2,3 min zk;
8) w2026r.—2,3min zk;
9) w2027r.—2,3minzl
10) w2028 r.—2,3 min zt.

2. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok budzetowy maksymalnego limi-
tu wydatkow, o ktorym mowa w ust. 1, zostanie zastosowany mechanizm korygujacy, polegajacy na:

1) zmniejszeniu liczby lub wstrzymaniu udzielania kredytow preferencyjnych w zaleznos$ci od $rodkoéw przeznaczonych
na ten cel;

2)  wstrzymaniu realizacji planu promoc;ji.

3. Organem wlasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow, o ktérych mowa w ust. 1, oraz wdroze-
nia mechanizmoéow korygujacych, o ktorych mowa w ust. 2, jest minister wlasciwy do spraw zeglugi srédladowe;.

Art. 67. Traci moc ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym
(Dz. U. 22017 r. poz. 2095).

Art. 68. Ustawa wchodzi w zycie po uplywie miesiaca od dnia ogloszenia®, z wyjatkiem art. 61, ktory wchodzi
w zycie z dniem nastepujgcym po dniu ogloszenia.

8 Ustawa zostata ogloszona w dniu 8 pazdziernika 2019 .



	D20210503
	Obwieszczenie
	Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej
	z dnia 23 lutego 2021 r.
	w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy o wsparciu finansowym armatorów śródlądowych, Funduszu Żeglugi Śródlądowej i Funduszu Rezerwowym
	1. Na podstawie art. 16 ust. 1 zdanie pierwsze ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o ogłaszaniu aktów normatywnych i niektórych innych aktów prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461) ogłasza się w załączniku do niniejszego obwieszczenia jednolity tekst ustawy ...
	2. Podany w załączniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity ustawy nie obejmuje:
	1) art. 53–55 ustawy z dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu finansowym armatorów śródlądowych, Funduszu Żeglugi Śródlądowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. poz. 1901), które stanowią:
	„Art. 53. W ustawie z dnia 17 czerwca 1966 r. o postępowaniu egzekucyjnym w administracji (Dz. U. z 2019 r. poz. 1438, z późn. zm. )) w art. 2 w § 1 pkt 7 otrzymuje brzmienie:
	„7) należności pieniężne z tytułu składek specjalnych do Funduszu Rezerwowego;”.

	Art. 54. W ustawie z dnia 9 września 2000 r. o podatku od czynności cywilnoprawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1519) w art. 9 uchyla się pkt 9b.
	Art. 55. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o żegludze śródlądowej (Dz. U. z 2019 r. poz. 1568) wprowadza się następujące zmiany:
	1) w art. 9:
	a) w ust. 2:
	– uchyla się pkt 10,
	– po pkt 10 dodaje się pkt 10a w brzmieniu:
	„10a) kontrola posiadania na statku składników wyposażenia statku, których zakup refinansowano ze środków Funduszu Żeglugi Śródlądowej;”,


	b) w ust. 2h wyrazy „w ust. 2 pkt 1, 2, 4–8 i 10” zastępuje się wyrazami „w ust. 2 pkt 1, 2, 4–8 i 10a”,
	c) w ust. 2i wyrazy „w ust. 2 pkt 1, 2, 4–8 i 10” zastępuje się wyrazami „w ust. 2 pkt 1, 2, 4–8 i 10a”;

	2) w art. 10:
	a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
	„1. Zadania, o których mowa w art. 9 ust. 2 pkt 2, 3–8, 10a i 11, wykonują uprawnieni do przeprowadzenia inspekcji pracownicy urzędów żeglugi śródlądowej, zwani dalej „inspektorami”.”,

	b) w ust. 5 w pkt 5 kropkę zastępuje się średnikiem i dodaje się pkt 6 w brzmieniu:
	„6) kontroli posiadania na statku składników wyposażenia statku, których zakup refinansowano ze środków Funduszu Żeglugi Śródlądowej – w przypadku udzielenia armatorowi refinansowania.”;


	3) w art. 21 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
	„2. Kierownik statku, o którym mowa w ust. 1, jest obowiązany prowadzić dzienniki i posiadać dokumenty wynikające z przepisów ustawy oraz wymagane umowami międzynarodowymi.”;

	4) w art. 58:
	a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:
	„1) wykonuje przewóz ładunków niezgodnie z dokumentami przewozowymi,”,

	b) w pkt 7 wyrazy „w art. 9 ust. 2 pkt 2, 4–8 i 10” zastępuje się wyrazami „w art. 9 ust. 2 pkt 2, 4–8 i 10a”.”;



	2) art. 103 ust. 1, art. 104 ust. 1 i art. 114 ustawy z dnia 23 stycznia 2020 r. o zmianie ustawy o działach administracji rządowej oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. poz. 284), które stanowią:
	Art. 103. „1. W terminie 30 dni od dnia wejścia w życie niniejszej ustawy skład:
	1) Krajowej Rady Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego, o której mowa w art. 140b ust. 1 ustawy zmienianej w art. 15,
	2) Rady Ochrony i Ułatwień Lotnictwa Cywilnego, o której mowa w art. 19 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 28,
	3) Rady do Spraw Monitoringu Żywności i Żywienia, o której mowa w art. 87 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 47,
	4) Rady Narodowego Centrum Badań i Rozwoju, o której mowa w art. 3 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 68,
	5) Rady Programowej Współpracy Rozwojowej, o której mowa w art. 15 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 74,
	6) Komisji do spraw Środków Ochrony Roślin, o której mowa w art. 13 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 76,
	7) Rady Polskiej Agencji Kosmicznej, o której mowa w art. 5 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 78,
	8) Komitetu Konsultacyjnego, o którym mowa w art. 13 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 83,
	9) Rady Centrum Łukasiewicz, o której mowa w art. 10 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 92,
	10) Rady Żeglugi Śródlądowej, o której mowa w art. 44 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 96
	– uzupełnia się o przedstawiciela ministra właściwego do spraw klimatu, przy czym w przypadku organów kadencyjnych uzupełnienie ich składu następuje do końca kadencji.”

	Art. 104. „1. Członkowie rad nadzorczych i zarządów oraz członkowie rad, komisji, komitetów i zespołów powołani przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy na podstawie przepisów ustaw zmienianych niniejszą ustawą pełnią swoje funkcje.”
	„Art. 114. Ustawa wchodzi w życie po upływie 7 dni od dnia ogłoszenia, z wyjątkiem art. 106 ust. 4, art. 107 ust. 2 i art. 108 ust. 2, które wchodzą w życie z dniem następującym po dniu ogłoszenia.”.

	Marszałek Sejmu: E. Witek
	Ustawa
	z dnia 31 lipca 2019 r.
	o wsparciu finansowym armatorów śródlądowych, Funduszu Żeglugi Śródlądowej i Funduszu Rezerwowym )
	Rozdział 1
	Przepisy ogólne
	Art. 1. Ustawa reguluje:
	1) zasady udzielania wsparcia finansowego armatorom śródlądowym;
	2) funkcjonowanie Funduszu Żeglugi Śródlądowej;
	3) funkcjonowanie Funduszu Rezerwowego.

	Art. 2. Użyte w ustawie określenia oznaczają:
	1) armator – właściciela statku lub osobę, która uzyskała od właściciela tytuł prawny do władania statkiem we własnym imieniu;
	2) efekt ekologiczny – efekt uzyskany przez armatora w wyniku:
	a) zakupu statku jako ekologicznej formy transportu w celu wspomagania ekologicznych form transportu,
	b) modernizacji lub remontu statku w celu ochrony środowiska w żegludze śródlądowej, polegający na ograniczeniu negatywnego lub potencjalnie negatywnego oddziaływania statku na środowisko, osiągnięty co najmniej przez:
	– zmniejszenie emisji zanieczyszczeń powstających w wyniku użytkowania statku lub
	– zmniejszenie ryzyka powstania awarii lub poważnej awarii w wyniku użytkowania statku, lub
	– zwiększenie udziału energii wytwarzanej z odnawialnych źródeł energii wykorzystywanej na statku, lub
	– zwiększenie udziału wykorzystania paliw alternatywnych do napędu statku;


	3) pozytywny efekt ekonomiczny – efekt uzyskany przez armatora w wyniku zakupu, modernizacji lub remontu statku, polegający na:
	a) wzroście ilości ładunków lub liczby pasażerów przewożonych śródlądowymi drogami wodnymi przez statek lub
	b) zmniejszeniu średniego zużycia paliwa przez statek, lub
	c) wzroście dopuszczalnej liczby pasażerów statku, lub
	d) zwiększeniu nośności statku, lub
	e) zwiększeniu wydajności statku w zakresie prowadzonych prac utrzymaniowych lub modernizacyjnych śródlądowych dróg wodnych;

	4) statek – statek w rozumieniu art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. a, b oraz f ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o żegludze śródlądowej (Dz. U. z 2020 r. poz. 1863).


	Rozdział 2
	Wsparcie finansowe armatorów śródlądowych
	Art. 3. 1. Na wniosek armatora udziela się kredytu preferencyjnego na współfinansowanie zakupu, modernizacji lub remontu statku.
	2. Wysokość oprocentowania kredytu preferencyjnego wynosi 0,4 stopy redyskonta weksli określanej przez Narodowy Bank Polski.
	Art. 4. 1. O udzielenie kredytu preferencyjnego może ubiegać się armator:
	1) wykonujący działalność gospodarczą zarejestrowaną w Rzeczypospolitej Polskiej, polegającą na:
	a) przewozie ładunków,
	b) wykonywaniu prac utrzymaniowo-modernizacyjnych na śródlądowych drogach wodnych,
	c) przewozie pasażerów na statkach przeznaczonych lub używanych do przewozu więcej niż 12 pasażerów;

	2) nieposiadający zaległości z tytułu:
	a) podatków stanowiących dochód budżetu państwa,
	b) składek na ubezpieczenia społeczne i zdrowotne,
	c) opłat i kar pieniężnych stanowiących przychód Narodowego Funduszu Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej;

	3) posiadający zdolność kredytową w rozumieniu ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. – Prawo bankowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 1896, 2320 i 2419);
	4) który przeznaczy kredyt preferencyjny na współfinansowanie zakupu, modernizacji lub remontu statku, innego niż mały statek;
	5) który wykaże planowany efekt ekologiczny lub planowany pozytywny efekt ekonomiczny;
	6) który nie naruszył obowiązku, o którym mowa w art. 13 ust. 1 – w przypadku wnioskowania o kolejny kredyt preferencyjny.

	2. Mały statek, o którym mowa w ust. 1 pkt 4, jest to statek, którego długość kadłuba jest mniejsza niż 20 m. Do małych statków nie zalicza się, niezależnie od ich wymiarów, statków dopuszczonych do przewozu więcej niż 12 pasażerów, promów oraz statkó...
	3. Bank Gospodarstwa Krajowego, zwany dalej „BGK”, udziela kredytu preferencyjnego w sposób i na zasadach określonych w ustawie z dnia 29 sierpnia 1997 r. – Prawo bankowe.
	4. BGK udziela kredytu preferencyjnego w przypadku spełnienia warunków przewidzianych w ustawie oraz otrzymania pozytywnej opinii do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego.
	Art. 5. W przypadku armatorów, o których mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 lit. c, ogólna kwota kredytów preferencyjnych, które mogą zostać im udzielone w danym roku, nie może przekroczyć 30% kwoty środków przeznaczonych na kredyty preferencyjne w planie fin...
	Art. 6. 1. Opinię do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego wydaje się z uwzględnieniem następujących kryteriów:
	1) rodzaju działalności gospodarczej wykonywanej przez armatora, mając na względzie potrzebę zapewnienia wsparcia dla przewozu ładunków;
	2) efektów ekologicznych lub pozytywnych efektów ekonomicznych planowanych do osiągnięcia przez armatora, mając na względzie przewidywaną możliwość ich osiągnięcia oraz ich wielkość.

	2. Ocena kryteriów, o których mowa w ust. 1, jest dokonywana na podstawie analizy porównawczej wniosków o udzielenie kredytu preferencyjnego, które wpłynęły w okresie 12 miesięcy przed dniem złożenia wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego.
	3. W przypadku braku wniosków, o których mowa w ust. 2, wydając opinię do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego, ocenia się przewidywaną możliwość osiągnięcia planowanego efektu ekologicznego lub planowanego pozytywnego efektu ekonomicznego.
	4. Negatywną opinię do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego wydaje się, w przypadku gdy na podstawie analizy przesłanek, o których mowa w ust. 1 albo 3, nie jest zasadne przyznanie armatorowi kredytu preferencyjnego.
	5. Negatywną opinię do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego wydaje się również w przypadku, gdy armator nie spełnia któregokolwiek z warunków, o których mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 i 4–6.
	Art. 7. 1. Wniosek o udzielenie kredytu preferencyjnego zawiera:
	1) dane identyfikujące armatora;
	2) wnioskowaną wysokość kredytu preferencyjnego;
	3) proponowany sposób i terminy wypłaty kredytu preferencyjnego;
	4) opis przeznaczenia kredytu preferencyjnego oraz planowanego efektu ekologicznego lub planowanego pozytywnego efektu ekonomicznego;
	5) łączne koszty i strukturę kosztów przedsięwzięcia;
	6) strukturę finansowania z podziałem na źródła;
	7) termin oraz harmonogram realizacji przedsięwzięcia;
	8) źródła spłaty kredytu preferencyjnego;
	9) proponowany sposób spłaty kredytu preferencyjnego, w tym proponowany okres karencji;
	10) proponowane formy zabezpieczenia spłaty kredytu preferencyjnego.

	2. Armator załącza do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego dokumenty potwierdzające spełnienie warunków, o których mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1–5.
	Art. 8. 1. Kredyt preferencyjny udzielony armatorowi, o którym mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 lit. a:
	1) na zakup lub remont statku może być częściowo umorzony do wysokości:
	a) 10% wykorzystanej kwoty kredytu preferencyjnego – w przypadku kredytu udzielonego na zakup lub remont statku młodszego niż 5 lat,
	b) 5% wykorzystanej kwoty kredytu preferencyjnego – w przypadku kredytu udzielonego na zakup lub remont statku w wieku od 5 do 15 lat,

	2) na modernizację statku może być częściowo umorzony do wysokości 25% wykorzystanej kwoty kredytu preferencyjnego
	– jednak do wysokości nie większej niż część kredytu pozostająca do spłaty.

	2. Wiek statku, o którym mowa w ust. 1 pkt 1, ustala się na dzień wystąpienia armatora z wnioskiem o umorzenie części kredytu preferencyjnego, a liczy od daty jego budowy.
	Art. 9. 1. O umorzenie części kredytu preferencyjnego może ubiegać się armator, który:
	1) na dzień złożenia wniosku o umorzenie części kredytu preferencyjnego prowadzi działalność, o której mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 lit. a;
	2) złoży wniosek o umorzenie części kredytu preferencyjnego w okresie obowiązywania umowy kredytu preferencyjnego;
	3) terminowo wykonuje obowiązki wynikające z umowy kredytu preferencyjnego;
	4) wykorzystał kredyt preferencyjny zgodnie z przeznaczeniem określonym w umowie kredytu preferencyjnego;
	5) nie posiada zaległości z tytułu:
	a) podatków stanowiących dochód budżetu państwa,
	b) składek na ubezpieczenia społeczne i zdrowotne,
	c) opłat i kar pieniężnych stanowiących przychód Narodowego Funduszu Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej.


	2. BGK umarza część kredytu preferencyjnego w przypadku spełnienia warunków przewidzianych w ustawie oraz otrzymania pozytywnej opinii do wniosku o umorzenie części kredytu preferencyjnego.
	Art. 10. 1. Opinię do wniosku o umorzenie części kredytu preferencyjnego wydaje się z uwzględnieniem następujących kryteriów:
	1) okresu wykonywanej działalności, o której mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 lit. a, mając na względzie wspieranie armatorów prowadzących taką działalność stale lub przez dłuższy okres;
	2) minimalnej liczby członków załogi statku, którego dotyczy kredyt preferencyjny, mając na względzie potrzebę utrzymania lub zwiększenia poziomu zatrudnienia w żegludze śródlądowej.

	2. Ocena kryteriów, o których mowa w ust. 1, jest dokonywana na podstawie analizy porównawczej wniosków o umorzenie części kredytu preferencyjnego, które wpłynęły w okresie 12 miesięcy przed dniem złożenia wniosku o umorzenie części kredytu preferenc...
	3. W przypadku braku wniosków, o których mowa w ust. 2, wydając opinię do wniosku o umorzenie części kredytu preferencyjnego, ocenia się tylko spełnienie warunków, o których mowa w art. 9 ust. 1 pkt 1 i 4.
	4. Negatywną opinię do wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego wydaje się, w przypadku gdy na podstawie analizy przesłanek, o których mowa w ust. 1, nie jest zasadne przyznanie armatorowi umorzenia części kredytu preferencyjnego.
	5. Negatywną opinię do wniosku o umorzenie kredytu preferencyjnego wydaje się również w przypadku, gdy armator nie spełnia któregokolwiek z warunków, o których mowa w art. 9 ust. 1 pkt 1 i 4.
	Art. 11. 1. Wniosek o umorzenie części kredytu preferencyjnego zawiera:
	1) dane identyfikujące armatora;
	2) numer i datę zawartej umowy kredytu preferencyjnego;
	3) zakres oraz proponowaną wysokość umorzenia kredytu preferencyjnego;
	4) okres wykonywanej działalności, o której mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1 lit. a;
	5) opis wykorzystania kredytu preferencyjnego.

	2. Armator załącza do wniosku o umorzenie części kredytu preferencyjnego dokumenty potwierdzające wiek statku oraz spełnienie warunków, o których mowa w art. 9 ust. 1 pkt 1, 4 i 5.
	Art. 12. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej określi, w drodze rozporządzenia, wykaz wymaganych dokumentów, które załącza się do:
	1) wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego,
	2) wniosku o umorzenie części kredytu preferencyjnego
	– mając na uwadze potrzebę uzyskania niezbędnych informacji do rozpatrzenia tych wniosków.

	Art. 13. 1. W okresie obowiązywania umowy kredytu preferencyjnego armator nie może zbyć statku, na którego zakup, modernizację lub remont uzyskał kredyt preferencyjny, z wyjątkiem przypadku gdy:
	1) dokonał spłaty zobowiązań wynikających z umowy kredytu preferencyjnego albo
	2) uzyskał zgodę BGK na przeniesienie zobowiązań wynikających z umowy kredytu preferencyjnego na nabywcę statku, który spełnia warunki do udzielenia kredytu preferencyjnego, oraz pozytywną opinię do wniosku o zgodę na zbycie statku.

	2. Armator we wniosku o zgodę na zbycie statku przedstawia opis wykorzystania kredytu preferencyjnego oraz załącza do tego wniosku dokumenty potwierdzające wykorzystanie kredytu preferencyjnego zgodnie z przeznaczeniem okreś- lonym w umowie kredytu pr...
	3. BGK po otrzymaniu wniosku, o którym mowa w ust. 2, niezwłocznie przekazuje go wraz z załączonymi dokumentami do organu wydającego opinię.
	4. Pozytywną opinię do wniosku o zgodę na zbycie statku wydaję się w przypadku wykorzystania kredytu preferencyjnego zgodnie z przeznaczeniem określonym w umowie kredytu preferencyjnego.
	5. W przypadku, o którym mowa w ust. 1 pkt 2, do nabywcy statku stosuje się odpowiednio art. 4, art. 6 i art. 7.
	Art. 14. W przypadku zbycia statku w okresie obowiązywania umowy kredytu preferencyjnego z naruszeniem obowiązku, o którym mowa w art. 13 ust. 1 pkt 2, armator jest obowiązany do:
	1) spłaty zobowiązań wynikających z umowy kredytu preferencyjnego;
	2) zwrotu pomocy de minimis otrzymanej ze środków Funduszu Żeglugi Śródlądowej w wyniku uzyskania kredytu preferencyjnego i umorzenia części kredytu preferencyjnego.

	Art. 15. 1. Armatorom refinansuje się zakup następujących kategorii składników wyposażenia statku:
	1) środków ratunkowych,
	2) oznakowania nawigacyjnego,
	3) środków sygnałowych,
	4) środków łączności radiotelefonicznej,
	5) urządzeń nawigacyjnych,
	6) urządzeń wykorzystujących nowe technologie na statkach
	– jeżeli w danym roku kalendarzowym przewidziano środki przeznaczone na ten cel w planie finansowym Funduszu  Żeglugi Śródlądowej.

	2. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej zamieszcza w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej urzędu go obsługującego informacje o wysokości środków przeznaczonych w danym roku kalendarzowym w planie finansowym Funduszu Żeglug...
	3. Maksymalna liczba refinansowanych w okresie 3 kolejnych lat kalendarzowych składników wyposażenia statku przypadających na jeden statek nie może przekroczyć:
	1) 10 – w przypadku składników wchodzących w skład kategorii środków ratunkowych, o której mowa w ust. 1 pkt 1;
	2) 3 – w przypadku składników wchodzących w skład każdej z kategorii, o których mowa w ust. 1 pkt 2–6.

	4. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej, po zasięgnięciu opinii Rady Żeglugi Śródlądowej, określi, w drodze rozporządzenia, szczegółowy wykaz składników wyposażenia statku, których zakup jest refinansowany, oraz ich liczbę przypadającą na je...
	Art. 16. 1. BGK refinansuje zakup składnika wyposażenia statku w wysokości 50% jego ceny zapłaconej przez armatora.
	2. O refinansowanie zakupu składnika wyposażenia statku może się ubiegać armator, który:
	1) złoży wniosek o refinansowanie zakupu składnika wyposażenia statku w roku, w którym zakupił ten składnik;
	2) nie posiada zaległości z tytułu:
	a) podatków stanowiących dochód budżetu państwa,
	b) składek na ubezpieczenia społeczne i zdrowotne,
	c) opłat i kar pieniężnych stanowiących przychód Narodowego Funduszu Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej.


	Art. 17. 1. Wniosek o refinansowanie zakupu składników wyposażenia statku zawiera:
	1) dane identyfikujące armatora;
	2) określenie składnika wyposażenia statku, którego zakup będzie refinansowany, i dane go identyfikujące;
	3) nazwę i numer rejestracyjny statku, na którym znajduje się zakupiony składnik wyposażenia statku;
	4) numer rachunku bankowego wnioskodawcy albo rachunku w spółdzielczej kasie oszczędnościowo-kredytowej, której członkiem jest armator, na które mają zostać przekazane środki z tytułu refinansowania.

	2. Do wniosku o refinansowanie zakupu składnika wyposażenia statku załącza się:
	1) dokumenty potwierdzające jego zakup i cenę;
	2) zaświadczenie wydane przez naczelnika właściwego urzędu skarbowego o niezaleganiu w podatkach stanowiących dochód budżetu państwa, sporządzone nie wcześniej niż 30 dni przed dniem złożenia wniosku;
	3) zaświadczenie wydane przez właściwy oddział Zakładu Ubezpieczeń Społecznych, że armator nie zalega z zapłatą składek na ubezpieczenia społeczne i zdrowotne, sporządzone nie wcześniej niż 30 dni przed dniem złożenia wniosku;
	4) oświadczenie armatora, że nie posiada zaległości z tytułu opłat i kar pieniężnych stanowiących przychód Narodowego Funduszu Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej;
	5) kopię dokumentu bezpieczeństwa statku, na którym znajduje się składnik wyposażenia statku objęty wnioskiem o refinansowanie.

	Art. 18. 1. Armator, któremu refinansowano zakup składnika wyposażenia statku, jest obowiązany do posiadania tego składnika na statku wskazanym we wniosku, o którym mowa w art. 17 ust. 1, przez okres 3 lat od dnia refinansowania, z wyjątkiem przypadku:
	1) przekazania tego składnika do naprawy – przez okres niezbędny do jego naprawy i ponownego umieszczenia na statku;
	2) trwałego uszkodzenia tego składnika uniemożliwiającego jego dalszą eksploatację;
	3) utraty tego składnika wskutek okoliczności, za które armator nie ponosi odpowiedzialności;
	4) zbycia statku, na którym zgodnie z wnioskiem, o którym mowa w art. 17 ust. 1, znajduje się ten składnik;
	5) zwrotu refinansowania.

	2. W przypadkach, o których mowa w ust. 1 pkt 1–3, armator jest obowiązany w terminie 7 dni od dnia usunięcia ze statku składnika wyposażenia statku przedstawić dyrektorowi urzędu żeglugi śródlądowej oświadczenie o usunięciu ze statku tego składnika, ...
	3. W przypadku, o którym mowa w ust. 1 pkt 1, po zakończeniu naprawy składnika wyposażenia statku, armator jest obowiązany w terminie 7 dni od dnia zakończenia naprawy powiadomić o tym dyrektora urzędu żeglugi śródlądowej.
	4. Jeżeli w terminie 3 lat od dnia refinansowania zakupu składnika wyposażenia statku nastąpi zbycie statku, na którym znajduje się ten składnik, armator jest obowiązany do:
	1) poinformowania dyrektora urzędu żeglugi śródlądowej o zbyciu oraz o składniku wyposażenia statku, którego zakup refinansowano i który znajdował się na tym statku, oraz
	2) zwrotu otrzymanego refinansowania zakupu składnika wyposażenia statku
	– w terminie 14 dni od dnia zbycia statku.

	Art. 19. 1. BGK rozpatruje:
	1) wnioski o udzielenie kredytu preferencyjnego i umorzenie części kredytu preferencyjnego w terminie 30 dni od dnia ich otrzymania,
	2) wnioski o refinansowanie zakupu składnika wyposażenia statku w terminie 14 dni od dnia ich otrzymania
	– według kolejności ich wpływu.

	2. W przypadku gdy wniosek o udzielenie kredytu preferencyjnego, umorzenie części kredytu preferencyjnego lub refinansowanie zakupu składnika wyposażenia statku nie spełnia wymagań określonych w ustawie, BGK wzywa armatora do usunięcia braków tego wni...
	3. Jeżeli armator:
	1) nie usunie w wyznaczonym terminie braków wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego, umorzenie części kredytu preferencyjnego albo refinansowanie zakupu składnika wyposażenia statku, BGK pozostawia wniosek bez rozpatrzenia;
	2) usunie w wyznaczonym terminie braki wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego, umorzenie części kredytu preferencyjnego albo refinansowanie zakupu składnika wyposażenia statku, termin na rozpatrzenie wniosku rozpoczyna bieg od dnia złożenia w BG...

	4. BGK po otrzymaniu:
	1) wniosku o udzielenie kredytu preferencyjnego niezwłocznie przekazuje go wraz z dokumentami potwierdzającymi spełnienie warunków, o których mowa w art. 4 ust. 1 pkt 1, 4 i 5,
	2) wniosku o umorzenie części kredytu preferencyjnego niezwłocznie przekazuje go wraz z dokumentem potwierdzającym wiek statku oraz dokumentami potwierdzającymi spełnienie warunków, o których mowa w art. 9 ust. 1 pkt 1 i 4
	– do organu wydającego odpowiednio opinię, o której mowa w art. 6 ust. 1 oraz art. 10 ust. 1.

	Art. 20. 1. BGK przekazuje ministrowi właściwemu do spraw żeglugi śródlądowej, w terminie 14 dni od dnia:
	1) zawarcia umowy kredytu preferencyjnego, informację o udzielonym kredycie preferencyjnym zawierającą:
	a) imię i nazwisko oraz adres zamieszkania lub nazwę i adres siedziby armatora, któremu udzielono kredytu preferencyjnego,
	b) nazwę, rodzaj statku lub numer rejestracyjny statku, którego dotyczy kredyt preferencyjny,
	c) okres obowiązywania umowy kredytu preferencyjnego;

	2) wcześniejszej spłaty kredytu preferencyjnego lub umorzenia części kredytu preferencyjnego, informację dotyczącą zakończenia okresu obowiązywania umowy kredytu preferencyjnego zawierającą dane, o których mowa w pkt 1 lit. a i b, oraz datę zakończeni...
	3) refinansowania zakupu składnika wyposażenia statku, informację o refinansowaniu zawierającą:
	a) imię i nazwisko oraz adres zamieszkania lub nazwę i adres siedziby armatora, któremu refinansowano zakup składnika wyposażenia statku,
	b) wskazanie składnika wyposażenia statku, którego zakup refinansowano, i dane go identyfikujące,
	c) nazwę i numer rejestracyjny statku, na którym znajduje się zakupiony składnik wyposażenia statku,
	d) datę refinansowania zakupu składnika wyposażenia statku.


	2. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej przekazuje dyrektorom urzędów żeglugi śródlądowej informacje, o których mowa w ust. 1, w terminie 14 dni od dnia ich otrzymania.
	3. Dyrektor właściwego urzędu żeglugi śródlądowej niezwłocznie informuje BGK oraz ministra właściwego do spraw żeglugi śródlądowej:
	1) o zmianie armatora statku, którego dotyczy umowa kredytu preferencyjnego, dokonanej w rejestrze administracyjnym polskich statków żeglugi śródlądowej,
	2) o wykreśleniu z rejestru, o którym mowa w pkt 1, statku, którego dotyczy umowa kredytu preferencyjnego
	– jeżeli zmiana lub wykreślenie nastąpiło w okresie obowiązywania umowy kredytu preferencyjnego dotyczącej tego statku.

	4. Dyrektor właściwego urzędu żeglugi śródlądowej niezwłocznie informuje BGK oraz ministra właściwego do spraw żeglugi śródlądowej o zbyciu statku, na którym znajdował się składnik wyposażenia, na którego zakup udzielono refinansowania, jeżeli zbycie ...
	Art. 21. Udzielanie kredytów preferencyjnych, dokonywanie ich umorzeń, a także refinansowanie zakupu składników wyposażenia statków stanowi pomoc de minimis udzielaną w zakresie i na zasadach określonych w przepisach Unii Europejskiej dotyczących pomo...

	Rozdział 3
	Fundusz Żeglugi Śródlądowej
	Art. 22. W BGK jest prowadzony Fundusz Żeglugi Śródlądowej.
	Art. 23. 1. Środki Funduszu Żeglugi Śródlądowej pochodzą z:
	1) dotacji z Narodowego Funduszu Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej;
	2) odsetek z tytułu oprocentowania środków Funduszu Żeglugi Śródlądowej oraz odsetek od lokat bankowych okresowo wolnych środków Funduszu Żeglugi Śródlądowej;
	3) przychodów z inwestycji okresowo wolnych środków Funduszu Żeglugi Śródlądowej w papiery wartościowe emitowane przez Skarb Państwa lub Narodowy Bank Polski oraz papiery wartościowe określające świadczenia pieniężne gwarantowane lub poręczane przez S...
	4) odsetek od kredytów preferencyjnych udzielanych ze środków Funduszu Żeglugi Śródlądowej;
	5) darowizn i zapisów;
	6) wpływów z innych tytułów.

	2. Środki Funduszu Żeglugi Śródlądowej mogą pochodzić także z dotacji celowej z budżetu państwa w wysokości określonej w ustawie budżetowej, przekazywanej przez ministra właściwego do spraw żeglugi śródlądowej.
	Art. 24. 1. Do dnia 10 stycznia każdego roku minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej występuje do Narodowego Funduszu Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej z wnioskiem o ustalenie wysokości dotacji przeznaczonej wyłącznie na wspomaganie ekolog...
	2. Do dnia 20 lutego każdego roku minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej i Narodowy Fundusz Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej uzgadniają wysokość dotacji.
	3. Na podstawie umowy zawartej z ministrem właściwym do spraw żeglugi śródlądowej Narodowy Fundusz Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej przekazuje corocznie, w terminie 45 dni od dnia ogłoszenia ustawy budżetowej, dotację w uzgodnionej wysokości na ...
	4. Umowa określa także rodzaje zadań realizowanych ze środków dotacji i jest zawierana po ogłoszeniu ustawy  budżetowej.
	5. Wysokość uzgodnionej dotacji nie może przekroczyć 1% przychodów Narodowego Funduszu Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej, o których mowa w art. 401 ust. 1 i 1a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. – Prawo ochrony środowiska (Dz. U. z 2020 r. poz. 12...
	6. Środki dotacji niewykorzystane w danym roku BGK zwraca na rachunek bankowy Narodowego Funduszu Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej do dnia 31 stycznia roku następnego.
	Art. 25. 1. Środki Funduszu Żeglugi Śródlądowej przeznacza się na:
	1) kredyty preferencyjne;
	2) refinansowanie zakupu składników wyposażenia statku;
	3) wynagrodzenie prowizyjne przysługujące BGK z tytułu obsługi Funduszu Żeglugi Śródlądowej;
	4) inne wydatki określone w planie finansowym Funduszu Żeglugi Śródlądowej związane z:
	a) funkcjonowaniem Rady Żeglugi Śródlądowej,
	b) realizacją działań wskazanych w planie promocji żeglugi śródlądowej;

	5) wpłaty na Fundusz Rezerwowy.

	2. Umorzenia części kredytów preferencyjnych następują w ciężar środków Funduszu Żeglugi Śródlądowej.
	3. Okresowo wolne środki Funduszu Żeglugi Śródlądowej mogą być:
	1) lokowane w innych bankach;
	2) inwestowane w papiery wartościowe, o których mowa w art. 23 ust. 1 pkt 3.

	4. Suma okresowo wolnych środków lokowanych w jednym banku lub grupie banków powiązanych ze sobą kapitałowo lub organizacyjnie nie może przekroczyć 25% wszystkich wolnych środków Funduszu Żeglugi Śródlądowej.
	Art. 26. Nadzór nad gospodarowaniem środkami Funduszu Żeglugi Śródlądowej sprawuje Rada Nadzorcza BGK.
	Art. 27. 1. BGK wyodrębnia w swoim planie finansowym plan finansowy Funduszu Żeglugi Śródlądowej.
	2. Plan finansowy Funduszu Żeglugi Śródlądowej określa w szczególności:
	1) przewidywane źródła, terminy i wielkości zasilenia Funduszu Żeglugi Śródlądowej;
	2) przewidywane wydatki wynikające z planu promocji żeglugi śródlądowej;
	3) przewidywane kwoty środków przeznaczonych na kredyty preferencyjne;
	4) przewidywaną kwotę umorzeń kredytów preferencyjnych;
	5) maksymalną wysokość wynagrodzenia prowizyjnego przysługującego BGK z tytułu obsługi Funduszu Żeglugi Śródlądowej.

	3. Plan finansowy Funduszu Żeglugi Śródlądowej może określać kwotę środków przeznaczoną na refinansowanie  zakupu składników wyposażenia statku.
	4. Plan finansowy Funduszu Żeglugi Śródlądowej stanowi podstawę dokonywania wypłat ze środków Funduszu  Żeglugi Śródlądowej.
	Art. 28. 1. BGK, nie później niż do dnia 15 czerwca roku poprzedzającego rok, w którym plan finansowy Funduszu Żeglugi Śródlądowej ma obowiązywać, przedstawia projekt tego planu do uzgodnienia:
	1) ministrowi właściwemu do spraw żeglugi śródlądowej;
	2) ministrowi właściwemu do spraw finansów publicznych – w zakresie finansowym.

	2. Uzgodnienie, o którym mowa w ust. 1, następuje do dnia 31 lipca roku poprzedzającego rok, w którym plan finansowy Funduszu Żeglugi Śródlądowej ma obowiązywać.
	Art. 29. BGK:
	1) sporządza dla Funduszu Żeglugi Śródlądowej odrębny bilans oraz rachunek zysków i strat, stanowiące załączniki do sprawozdania finansowego banku;
	2) składa ministrowi właściwemu do spraw żeglugi śródlądowej oraz ministrowi właściwemu do spraw finansów publicznych, w terminie do końca miesiąca następującego po każdym kwartale, sprawozdanie z realizacji planu finansowego Funduszu Żeglugi Śródląd...
	3) składa ministrowi właściwemu do spraw żeglugi śródlądowej oraz ministrowi właściwemu do spraw finansów publicznych do dnia 30 kwietnia sprawozdanie z realizacji planu finansowego Funduszu Żeglugi Śródlądowej za poprzedni rok.

	Art. 30. 1. BGK przysługuje:
	1) wynagrodzenie prowizyjne z tytułu obsługi Funduszu Żeglugi Śródlądowej;
	2) prowizja w maksymalnej wysokości do 1% kwoty udzielonego kredytu preferencyjnego pobierana od kredytobiorcy.

	2. Wynagrodzenie prowizyjne przysługuje w wysokości iloczynu współczynnika prowizji w maksymalnej wysokości do 1,06 oraz kosztów faktycznie poniesionych przez BGK w wyniku podjętych koniecznych czynności do obsługi Funduszu Żeglugi Śródlądowej.
	3. Wynagrodzenie prowizyjne przysługuje do wysokości maksymalnego wynagrodzenia prowizyjnego określonego w planie finansowym Funduszu Żeglugi Śródlądowej.
	4. BGK ustala wysokość miesięcznego wynagrodzenia prowizyjnego i pobiera je ze środków Funduszu Żeglugi Śródlądowej.
	5. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej określi, w drodze rozporządzenia:
	1) wysokość współczynnika prowizji, o którym mowa w ust. 2, oraz sposób i terminy pobierania przez BGK wynagrodzenia prowizyjnego z tytułu obsługi Funduszu Żeglugi Śródlądowej – mając na względzie potrzebę zapewnienia sprawnej i terminowej obsługi Fun...
	2) wysokość prowizji, o której mowa w ust. 1 pkt 2 – mając na względzie potrzebę zapewnienia zwrotu kosztów związanych z procesem udzielania kredytów preferencyjnych.

	Art. 31. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej zawiera z BGK umowę w sprawie obsługi Funduszu Żeglugi Śródlądowej określającą w szczególności:
	1) szczegółowe zasady dokonywania wypłat ze środków Funduszu Żeglugi Śródlądowej;
	2) zakres danych wymaganych do przygotowania planu finansowego Funduszu Żeglugi Śródlądowej oraz tryb ich przekazywania do BGK.


	Rozdział 4
	Fundusz Rezerwowy
	Art. 32. 1. W BGK jest prowadzony Fundusz Rezerwowy.
	2. Mechanizm Funduszu Rezerwowego jest uruchamiany w przypadkach przewidzianych w rozporządzeniu Rady (WE) nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie polityki w zakresie zdolności przewozowych floty wspólnotowej w celu wspierania żeglugi śródlądowe...
	3. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej ogłasza, w drodze obwieszczenia, w Dzienniku Urzędowym  Rzeczypospolitej Polskiej „Monitor Polski” informację o uruchomieniu mechanizmu Funduszu Rezerwowego wraz z datą jego uruchomienia.
	Art. 33. Fundusz Rezerwowy składa się z trzech odrębnych rachunków dla:
	1) statków do przewozów ładunków suchych;
	2) zbiornikowców;
	3) pchaczy.

	Art. 34. 1. Środki Funduszu Rezerwowego pochodzą:
	1) ze składek specjalnych, o których mowa w rozporządzeniu 718/1999, zwanych dalej „składkami specjalnymi”;
	2) z wpłat z Funduszu Żeglugi Śródlądowej;
	3) z innych źródeł.

	2. W przypadku braku środków finansowych wystarczających do realizacji zadań wynikających z planu finansowego Funduszu Rezerwowego BGK dokonuje wypłaty środków finansowych z Funduszu Żeglugi Śródlądowej w wysokościach i terminach określonych w jego pl...
	Art. 35. 1. Obowiązek uiszczenia składek specjalnych powstaje z dniem uruchomienia mechanizmu Funduszu Rezerwowego.
	2. Wpłaty do Funduszu Rezerwowego z tytułu składek specjalnych dokonuje się przed zarejestrowaniem statku nowo wybudowanego lub sprowadzonego spoza państw członkowskich Unii Europejskiej.
	3. Dyrektor urzędu żeglugi śródlądowej, w uzgodnieniu z BGK, informuje armatorów o sposobie dokonywania wpłat do Funduszu Rezerwowego.
	4. Składki specjalne określone w euro podlegają przeliczeniu na złote według średniego kursu Narodowego Banku Polskiego obowiązującego w dniu poprzedzającym dzień wpłaty składki specjalnej.
	5. Maksymalne stawki jednostkowe w zależności od rodzaju statku określa rozporządzenie Komisji (WE) nr 181/2008 z dnia 28 lutego 2008 r. ustanawiające pewne środki w celu wykonania rozporządzenia Rady (WE) nr 718/1999 w sprawie polityki w zakresie zdo...
	Art. 36. Środki z Funduszu Rezerwowego są uruchamiane na zasadach i warunkach określonych w rozporządzeniu 718/1999. O możliwości uruchomienia wypłat ze środków Funduszu Rezerwowego minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej informuje BGK.
	Art. 37. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej określi, w drodze rozporządzenia:
	1) wysokości stawek jednostkowych do obliczania składki specjalnej do Funduszu Rezerwowego, w zależności od rodzaju statku, jego nośności lub mocy napędowej, mając na względzie potrzebę utrzymania zdolności przewozowej floty statków;
	2) szczegółowy tryb postępowania przy dokonywaniu wypłat z Funduszu Rezerwowego na ulepszenia strukturalne, o których mowa w rozporządzeniu 718/1999, mając na względzie zapewnienie sprawnej i terminowej obsługi wypłat na ulepszenia strukturalne.

	Art. 38. Nadzór nad gospodarowaniem środkami Funduszu Rezerwowego sprawuje Rada Nadzorcza BGK.
	Art. 39. 1. W przypadku uruchomienia mechanizmu Funduszu Rezerwowego, BGK wyodrębnia w swoim planie  finansowym plan finansowy tego Funduszu.
	2. Plan finansowy Funduszu Rezerwowego określa w szczególności:
	1) przewidywane źródła i wysokość zasilenia Funduszu Rezerwowego;
	2) przeznaczenie środków Funduszu Rezerwowego, w tym maksymalną wysokość wynagrodzenia prowizyjnego przysługującego BGK z tytułu obsługi Funduszu rezerwowego.

	3. Plan finansowy Funduszu Rezerwowego stanowi podstawę dokonywania wypłat ze środków Funduszu Rezerwowego.
	Art. 40. 1. W przypadku uruchomienia mechanizmu Funduszu Rezerwowego BGK przedstawia niezwłocznie projekt planu finansowego Funduszu Rezerwowego do uzgodnienia:
	1) ministrowi właściwemu do spraw żeglugi śródlądowej;
	2) ministrowi właściwemu do spraw finansów publicznych – w zakresie finansowym.

	2. Uzgodnienie, o którym mowa w ust. 1, jest dokonywane bez zbędnej zwłoki.
	3. Do przygotowania i uzgodnienia planu finansowego Funduszu Rezerwowego w kolejnych latach po uruchomieniu jego mechanizmu stosuje się odpowiednio art. 28.
	Art. 41. BGK:
	1) sporządza dla Funduszu Rezerwowego odrębny bilans oraz rachunek zysków i strat, stanowiące załącznik do sprawozdania finansowego banku,
	2) składa ministrowi właściwemu do spraw żeglugi śródlądowej oraz ministrowi właściwemu do spraw finansów publicznych, w terminie do końca miesiąca następującego po każdym kwartale, sprawozdanie z realizacji planu finansowego Funduszu Rezerwowego,
	3) składa ministrowi właściwemu do spraw żeglugi śródlądowej oraz ministrowi właściwemu do spraw finansów publicznych, do dnia 30 kwietnia, sprawozdanie z realizacji planu finansowego Funduszu Rezerwowego za poprzedni rok
	– w przypadku uruchomienia mechanizmu Funduszu Rezerwowego.

	Art. 42. 1. BGK przysługuje wynagrodzenie prowizyjne ze środków Funduszu Rezerwowego z tytułu jego obsługi.
	2. Wynagrodzenie prowizyjne przysługuje w wysokości iloczynu współczynnika prowizji w maksymalnej wysokości do 1,06 oraz kosztów faktycznie poniesionych przez BGK w wyniku podjętych koniecznych czynności do obsługi Funduszu Rezerwowego.
	3. Wynagrodzenia prowizyjne przysługuje do wysokości maksymalnego wynagrodzenia prowizyjnego określonego w planie finansowym Funduszu Rezerwowego.
	4. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej określi, w drodze rozporządzenia, wysokość współczynnika prowizji, o którym mowa w ust. 2, oraz sposób i terminy pobierania przez BGK wynagrodzenia prowizyjnego z tytułu obsługi Funduszu Rezerwowego – ...
	Art. 43. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej zawiera z BGK umowę w sprawie obsługi Funduszu  Rezerwowego, określającą w szczególności:
	1) szczegółowe zasady dokonywania wypłat ze środków Funduszu Rezerwowego;
	2) zakres danych wymaganych do przygotowania planu finansowego Funduszu Rezerwowego oraz tryb ich przekazywania do BGK.


	Rozdział 5
	Rada Żeglugi Śródlądowej
	Art. 44. 1. Przy ministrze właściwym do spraw żeglugi śródlądowej działa Rada Żeglugi Śródlądowej jako organ opiniodawczo-doradczy.
	2. Do zadań Rady Żeglugi Śródlądowej należy:
	1) wydawanie opinii:
	a) do wniosków o udzielenie kredytu preferencyjnego,
	b) do wniosków o częściowe umorzenie kredytu preferencyjnego,
	c) do wniosków o udzielenie zgody na zbycie statku,
	d) w sprawach wskazanych przez ministra właściwego do spraw żeglugi śródlądowej;

	2) opracowanie planu promocji żeglugi śródlądowej wraz z kosztorysem jego wykonania.

	3. Obsługę Rady Żeglugi Śródlądowej zapewnia urząd obsługujący ministra właściwego do spraw żeglugi śródlądowej.
	4. Członkom Rady Żeglugi Śródlądowej nie przysługuje wynagrodzenie z tytułu uczestniczenia w Radzie Żeglugi Śródlądowej.
	5. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej określi, w drodze zarządzenia, regulamin Rady Żeglugi Śródlądowej określający jej organizację, tryb pracy oraz częstotliwość odbywania posiedzeń.
	Art. 45. 1. Rada Żeglugi Śródlądowej wydaje opinie, o których mowa w art. 44 ust. 2 pkt 1, i opracowuje plan, o którym mowa w art. 44 ust. 2 pkt 2, na posiedzeniach lub w drodze korespondencyjnego uzgodnienia stanowisk.
	2. Rada Żeglugi Śródlądowej wydaje opinie, o których mowa w art. 44 ust. 2 pkt 1, w terminie 15 dni od dnia wpływu wniosku, o którym mowa w art. 44 ust. 2 pkt 1 lit. a–c, albo wskazania sprawy przez ministra właściwego do spraw żeglugi śródlądowej.
	3. Jeżeli Rada Żeglugi Śródlądowej nie wyda w terminie, o którym mowa w ust. 2, opinii do wniosku, o którym mowa w art. 44 ust. 2 pkt 1 lit. a–c, opinię wydaje minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądo...
	4. Negatywna opinia do wniosków, o których mowa w art. 44 ust. 2 pkt 1 lit. a–c, zawiera uzasadnienie.
	Art. 46. 1. Rada Żeglugi Śródlądowej opracowuje roczny plan promocji żeglugi śródlądowej, który określa działania mające na celu wspieranie i rozwój sektora żeglugi śródlądowej, w tym działania promocyjne, informacyjne lub edukacyjne dotyczące transpo...
	2. Plan promocji żeglugi śródlądowej zawiera wykaz działań:
	1) polegających na opracowywaniu dokumentów, analiz i ekspertyz z zakresu sektora transportu wodnego śródlądowego;
	2) informacyjnych, promocyjnych i edukacyjnych polegających na:
	a) organizowaniu konferencji, spotkań i warsztatów o tematyce żeglugi śródlądowej,
	b) przygotowaniu i przeprowadzeniu kampanii medialnych na cele, o których mowa w ust. 1,
	c) przygotowaniu i produkcji materiałów dydaktycznych o tematyce żeglugi śródlądowej.


	3. Rada Żeglugi Śródlądowej opracowuje i przekazuje plan promocji żeglugi śródlądowej wraz z kosztorysem jego wykonania ministrowi właściwemu do spraw żeglugi śródlądowej do dnia 31 marca roku poprzedzającego rok, w którym ten plan ma być realizowany.
	4. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej zatwierdza plan promocji żeglugi śródlądowej wraz z kosztorysem jego wykonania i przekazuje go do BGK w celu ujęcia w planie finansowym Funduszu Żeglugi Śródlądowej do dnia 30 kwietnia roku poprzedzają...
	5. Jeżeli minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej nie zatwierdzi w terminie określonym w ust. 4 planu promocji żeglugi śródlądowej wraz z kosztorysem jego wykonania, plan ten nie podlega realizacji.
	6. Działania określone w planie promocji żeglugi śródlądowej realizuje minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej.
	7. BGK, na wniosek ministra właściwego do spraw żeglugi śródlądowej, dokonuje wypłat ze środków Funduszu  Żeglugi Śródlądowej z tytułu realizacji działań, o których mowa w ust. 2.
	Art. 47. 1. W skład Rady Żeglugi Śródlądowej wchodzi jej Sekretarz i nie więcej niż 14 osób spośród osób wskazanych przez: )
	1) ministra właściwego do spraw żeglugi śródlądowej;
	2) ministra właściwego do spraw transportu;
	3) ministra właściwego do spraw rozwoju regionalnego;
	4) ministra właściwego do spraw finansów publicznych;
	5) ministra właściwego do spraw środowiska;
	6) ministra właściwego do spraw gospodarki wodnej;
	6a) ) ministra właściwego do spraw klimatu;
	7) armatorów i ich związki;
	8) organizacje, których statutowym zadaniem jest działanie na rzecz rozwoju żeglugi śródlądowej i śródlądowych dróg wodnych;
	9) ośrodki naukowe zajmujące się żeglugą śródlądową;
	10) samorządy województw.

	2. Sekretarzem Rady Żeglugi Śródlądowej jest osoba zatrudniona w urzędzie obsługującym ministra właściwego do spraw żeglugi śródlądowej.
	3. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej powołuje i odwołuje Sekretarza i członków Rady Żeglugi Śródlądowej, w tym Przewodniczącego.
	4. Członkostwo w Radzie Żeglugi Śródlądowej wygasa z powodu:
	1) odwołania;
	2) rezygnacji złożonej na piśmie ministrowi właściwemu do spraw żeglugi śródlądowej;
	3) śmierci.

	Art. 48. 1. Do wydatków związanych z funkcjonowaniem Rady Żeglugi Śródlądowej zalicza się wydatki poniesione na:
	1) przejazd członków Rady Żeglugi Śródlądowej w celu udziału w jej posiedzeniach;
	2) organizację posiedzeń Rady Żeglugi Śródlądowej poza jej siedzibą, w tym:
	a) najem pomieszczeń, w których odbywają się posiedzenia,
	b) zapewnienie wyposażenia niezbędnego do organizacji posiedzeń,
	c) zapewnienie wyżywienia i noclegów członkom Rady Żeglugi Śródlądowej.


	2. Członkom Rady Żeglugi Śródlądowej przysługuje zwrot kosztów przejazdów w celu udziału w jej posiedzeniach w wysokości ustalonej odpowiednio zgodnie z przepisami o należnościach przysługujących pracownikowi zatrudnionemu w państwowej lub samorządowe...
	Art. 49. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej określi, w drodze rozporządzenia, szczegółowe warunki i tryb rozliczania wydatków, o których mowa w art. 48 ust. 1 pkt 1, biorąc pod uwagę racjonalność ponoszonych kosztów przejazdu.

	Rozdział 6
	Administracyjne kary pieniężne
	Art. 50. 1. Armator, który narusza obowiązek, o którym mowa w art. 18 ust. 1, podlega karze pieniężnej w wysokości do 50 000 zł.
	2. Armator, który narusza obowiązek:
	1) o którym mowa w art. 18 ust. 2, lub
	2) o którym mowa w art. 18 ust. 3, lub
	3) o którym mowa w art. 18 ust. 4 pkt 1
	– podlega karze pieniężnej do 1000 zł.

	Art. 51. Kary pieniężne nakłada w drodze decyzji dyrektor urzędu żeglugi śródlądowej.
	Art. 52. Wymierzając kary pieniężne, dyrektor urzędu żeglugi śródlądowej bierze pod uwagę wartość refinansowania zakupu składnika wyposażenia statku, którego dotyczy naruszony obowiązek. Przepisy art. 189d pkt 2–6 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. – Ko...

	Rozdział 7
	Zmiany w przepisach, przepisy przejściowe, dostosowujące i końcowe
	Art. 53. (pominięty) )
	Art. 54. (pominięty)5)
	Art. 55. (pominięty)5)
	Art. 56. 1. Składki, o których mowa w art. 13 ustawy uchylanej w art. 67, wpłacone za rok 2019, BGK zwraca armatorowi, który dokonał ich wpłaty, na wniosek, w którym wskazuje się rachunek bankowy albo rachunek w spółdzielczej kasie oszczędnościowo-kre...
	2. Zwrot składek jest dokonywany w terminie 7 dni od dnia wpływu wniosku, o którym mowa w ust. 1, do BGK.
	3. Roszczenie o zwrot wpłaconej za rok 2019 składki, o której mowa w art. 13 ustawy uchylanej w art. 67, wygasa w przypadku niezłożenia wniosku, o którym mowa w ust. 1, w terminie 6 miesięcy od dnia wejścia w życie ustawy.
	Art. 57. 1. Wnioski o udzielenie kredytów preferencyjnych, o których mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1 ustawy uchylanej w art. 67, które nie zostały rozpatrzone przed dniem wejścia w życie ustawy, BGK zwraca wnioskodawcom.
	2. Kredyty preferencyjne, o których mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1 ustawy uchylanej w art. 67, udzielone przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy i niespłacone do tego dnia umarza się na zasadach określonych w niniejszej ustawie.
	Art. 58. 1. Rada do Spraw Promocji Żeglugi Śródlądowej, o której mowa w art. 19 ust. 1 ustawy uchylanej w art. 67, staje się Radą Żeglugi Śródlądowej, o której mowa w art. 44 ust. 1.
	2. Członkowie Rady do Spraw Promocji Żeglugi Śródlądowej powołani na podstawie art. 19 ust. 3 ustawy uchylanej w art. 67 stają się członkami Rady Żeglugi Śródlądowej, o której mowa w art. 44 ust. 1, z tym że członek Rady do Spraw Promocji Żeglugi Śród...
	Art. 59. 1. W terminie 21 dni od dnia wejścia w życie ustawy BGK przedstawia opracowany na podstawie danych przekazanych przez ministra właściwego do spraw żeglugi śródlądowej projekt planu finansowego Funduszu Żeglugi Śródlądowej na rok 2020 do uzgod...
	1) ministrowi właściwemu do spraw żeglugi śródlądowej;
	2) ministrowi właściwemu do spraw finansów publicznych – w zakresie finansowym.

	2. Uzgodnienie, o którym mowa w ust. 1, następuje w terminie 14 dni od dnia przedstawienia projektu planu finansowego na 2020 rok.
	Art. 60. 1. W terminie 14 dni od dnia wejścia w życie ustawy Rada Żeglugi Śródlądowej opracowuje i przekazuje ministrowi właściwemu do spraw żeglugi śródlądowej plan promocji żeglugi śródlądowej na rok 2020.
	2. W terminie 14 dni od dnia otrzymania planu promocji żeglugi śródlądowej na rok 2020 minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej zatwierdza go i przekazuje do BGK. Przepis art. 46 ust. 5 stosuje się odpowiednio.
	3. W terminie 14 dni od dnia otrzymania planu promocji żeglugi śródlądowej na rok 2020 BGK opracowuje projekt zmiany planu finansowego Funduszu Żeglugi Śródlądowej na rok 2020 i przedstawia go do uzgodnienia:
	1) ministrowi właściwemu do spraw żeglugi śródlądowej;
	2) ministrowi właściwemu do spraw finansów publicznych – w zakresie finansowym.

	4. Uzgodnienie, o którym mowa w ust. 3, dokonuje się w terminie 14 dni od dnia otrzymania projektu planu finansowego na rok 2020.
	Art. 61. Minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej występuje do BGK w celu:
	1) rozwiązania umowy zawartej na podstawie art. 11 ust. 4 ustawy uchylanej w art. 67;
	2) zawarcia umów, o których mowa w art. 31 i art. 43.

	Art. 62. 1. Środki z dotacji, o której mowa w art. 6 ust. 3 ustawy uchylanej w art. 67, przyznanej na rok 2019 stają się środkami Funduszu Żeglugi Śródlądowej, o którym mowa w art. 22.
	2. Środki z dotacji, o której mowa w art. 6 ust. 3 ustawy uchylanej w art. 67, niewykorzystane do dnia 31 grudnia 2019 r., BGK zwraca na rachunek bankowy Narodowego Funduszu Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej do dnia 31 stycznia 2020 r.
	Art. 63. 1. W terminie 7 dni od dnia wejścia w życie ustawy minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej występuje do Narodowego Funduszu Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej z wnioskiem o ustalenie wysokości dotacji, o której mowa w art. 23 ust. ...
	2. W terminie 14 dni od dnia wystąpienia z wnioskiem, o którym mowa w ust. 1, minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej i Narodowy Fundusz Ochrony Środowiska i Gospodarki Wodnej uzgadniają wysokość dotacji, o której mowa w ust. 1.
	Art. 64. 1. Z dniem wejścia w życie niniejszej ustawy Fundusz Żeglugi Śródlądowej, o którym mowa w art. 5 ustawy uchylanej w art. 67, staje się Funduszem Żeglugi Śródlądowej, o którym mowa w art. 22.
	2. Aktywa i pasywa Funduszu Żeglugi Śródlądowej, o którym mowa w art. 5 ustawy uchylanej w art. 67, stają się  aktywami i pasywami Funduszu Żeglugi Śródlądowej, o którym mowa w art. 22.
	3. Plan finansowy na 2019 r. Funduszu Żeglugi Śródlądowej, o którym mowa w art. 5 ustawy uchylanej w art. 67, staje się planem finansowym na 2019 r. Funduszu Żeglugi Śródlądowej, o którym mowa w art. 22.
	Art. 65. Z dniem wejścia w życie niniejszej ustawy Fundusz Rezerwowy, o którym mowa w art. 5 ustawy uchylanej w art. 67, staje się Funduszem Rezerwowym, o którym mowa w art. 32.
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	2. W przypadku przekroczenia lub zagrożenia przekroczenia przyjętego na dany rok budżetowy maksymalnego limitu wydatków, o którym mowa w ust. 1, zostanie zastosowany mechanizm korygujący, polegający na:
	1) zmniejszeniu liczby lub wstrzymaniu udzielania kredytów preferencyjnych w zależności od środków przeznaczonych na ten cel;
	2) wstrzymaniu realizacji planu promocji.

	3. Organem właściwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatków, o których mowa w ust. 1, oraz wdrożenia mechanizmów korygujących, o których mowa w ust. 2, jest minister właściwy do spraw żeglugi śródlądowej.
	Art. 67. Traci moc ustawa z dnia 28 października 2002 r. o Funduszu Żeglugi Śródlądowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2095).
	Art. 68. Ustawa wchodzi w życie po upływie miesiąca od dnia ogłoszenia ), z wyjątkiem art. 61, który wchodzi w życie z dniem następującym po dniu ogłoszenia.





